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Neue Nummern -
neue Farben

Seit Anfang 1987 werden bei den CSD-
Triebfahrzeugen neue Bezeichnungen
eingefiihrt, die zundchst nur inner-
dienstlich verwendet wurden. Spater
erschienen die neuen Nummern neben
den alten an den Lokomotiven und
Triebwagen angemalt oder aufgeklebt.
Wegen der langeren Umstellphase als
seinerzeit bei der DR (Juni 1970), kommt
es dabei zu Doppelbeschriftungen und
Kombinationen von Kennzeichen.
Begonnen wurde auch, die Triebfahr-
zeuge mit neuen Farbkombinationen zu
versehen. Neben den bisherigen
Grundfarben (Dieselloks weinrot, El-
loks-Gleichstrom dunkelgriin, -Wech-
selstrom zinnoberrot, -Zweisystem blau)
ziert jetzt ein breiter gelber Streifen
durchgehend die Fahrzeuge.

Auf diesem Streifen ist neben dem
Nummernschild auch das neue gréRere
CSD-Emblem angebracht
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1 Die Zweisystem-El ok 363 1811 ist eine der Lo
komotiven, welche ab Werk mit neuen Farben und

4 Die ehemalige T 478.3163 hat ihre ,Umwand
lung" zur 753 163-5 bereits hinter sich (Brno hl. n
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interview

LDE
im Verkehrsmuseum

Interview mit dem Direktor

des Verkehrsmuseums Dresden,
Dr. oec. Joachim Mucha,

zur Sonderausstellung anldBlich
des 150jdhrigen Bestehens der
Leipzig-Dresdner Eisenbahn (LDE)

.me”: Das LDE-Jubildum wird 1989 als
ein wichtiger Hohepunkt im 40. Jahr des
Bestehens unseres Landes gewdrdigt.
Zahlreiche Veranstaltungen sind ge-

plant, das Verkehrsmuseum wird. dabei -

fest einbezogen. Welche Vorhaben gibt
es in diesem Zusammehang?

Dr. Mucha: Die Mitarbeiter des Ver-
kehrsmuseums bereiten gegenwirtig
mit groRer Initiative und dankenswerter
Unterstiitzung der Reichsbahndirektio-
nen Dresden und Halle sowie anderer
Dienststellen eine Sonderausstellung
,150 Jahre erste deutsche Ferneisen-
bahn Leipzig-Dresden” vor. Sie wird
vom 5. April bis zum 2. Juli 1989 zu be-
sichtigen sein und sicherlich lebhaftes
Interesse nicht nur bei den Eisenbah-
nern und Eisenbahnfreunden, sondern
auch in breiten Kreisen der Bevdlke-
rung finden.

.

.me”: Was erwartet die Besucher im
einzelnen?
Dr. Mucha: Die Ausstellung veran-

schaulicht in vier geschichtlichen Ab-
schnitten die Entwicklung der Strecke
Leipzig—Dresden von ihrer Griindung
als Privatbahn im Jahre 1839 bis zur lei-
stungsfdhigen Magistrale im Netz der
Deutschen Reichsbahn. So werden
viele bemerkenswerte Dokumente und
Exponate dem Besucher jene Griinde
aufzeigen, die zum Bau dieser Bahn
fiihrten. Dabei wird der Zusammenhang
zwischen der Entwicklung der Produk-
tivkrafte und dem Eisenbahntransport
nicht zu kurz kommen. Dargestellt wer-
den auBerdem technische und techno-
logische Bedingungen, die wahrend des
Bahnbaus herrschten. Einen gebihren-
den Platz haben wir dem Menschen ein-
gerdumt und solche Fragen beantwor-
tet, wie er dieses grolRe Projekt in die
Tat umsetzte und dieses Verkehrsmittel
spéter nutzte. Der letzte Abschnitt be-
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schéftigt sich dann mit der Entwicklung
der Strecke bis zur Gegenwart. Hier
wird besonderer Wert auf die sich stén-
dig verbessernden Arbeits- und Lebens-
bedingungen der Eisenbahner durch
die Einfihrung und Anwendung moder-
ner Technik und Technologien gelegt.

Das Vestibil des Verkehrsmuseums ge-
stalten wir zu Ehren von Friedrich List,
dessen 200. Geburtstag wir in diesem
Jahr feiern. Hierbei soli besonders Lists
Verdienst bei der Verwirklichung des
Eisenbahnprojektes  Leipzig—Dresden
gewiirdigt werden.

Dr. oec. Joachim Mucha
54 Jahre

1. Oktober 1949 Eintritt in den Eisenbahn-
dienst als Junghelfer

1952 Beendigung der Lehre als Eisenbahner
des Betriebs- und Verkehrsdienstes, da-
nach tatig als Aufsicht und Fahrdienstleiter,
spéter Dienstvorsteher der Giiterabferti-
gung Forst (Lausitz)

1958-1963 Fernstudium an der heutigen In-
genieurschule fiir Transportbetriebstechnik
Gotha, von 1959 bis 1977 verschiedene
Funktionen in der Rbd Cottbus, u. a. Abtei-
lungsleiter

1965-1971 Fernstudium an der Hochschule
fir Verkehrswesen ,Friedrich List" zum
Dipl.-Ing. oec. 1973-1977 auBerplan-
méRige Aspirantur an der Hochschule fiir
Verkehrswesen Friedrich List*, Wissen-
schaftsbereich Wirtschafts- und Verkehrs-
geschichte, mit Promotion zum Dr. oec.

1978-1987 Mitarbeiter des internationalen
Bereichs im Ministerium fiir Verkehrswe-
sen, darunter sechs |ahre als Botschaftsrat
und Leiter der Verkehrspolitischen Abtei-
lung der Botschaften der DDR in der VRP
und CSSR

1. Juli '987 Berufung zum Direktor des Ver-
kehrsmuseums Dresden, seit Dezember
1987 Mitglied des Redaktionsbeirats der
Zeitschrift ,modelleisenbahner*

.me”: Die Exponate sind vielseitig, die
Dokumentationen anschaulich. Was

sollte der Gast — vor allem der Modell-
eisenbahner — mit besonderer Auf-
merksamkeit betrachten?

Dr. Mucha: Es ist nicht leicht, aus der
Vielzahl der zu besichtigenden Expo-
nate und Dokumente einige besonders
hervorzuheben. Da wiren aber aus mei-
ner Sicht ein detailliertes Modell der er-
sten Elbbriicke bei Riesa im MaRstab
1:87, eine Auswahl von Originalen an
Reglements, eine grofe Anzahl von
Fahrzeugmodellen sédchsischer Bauart,
ein Diorama vom Bau des Einschnitts
bei Machern, aber ebenso die Modelle
der ersten Bahnhofe Leipzigs und Dres-
dens zu nennen.

.me”: Sicherlich enthélt auch die stin-
dige Ausstellung des Museums Expo-
nate, die mit dem LDE-Jubildum im Zu-
sammenhang stehen. Welche gehdren
dazu? :

Dr. Mucha: Natirlich, schon jetzt kann
der Besucher in der stindigen Ausstel-
lung Eisenbahn beispielsweise das Mo-
dell der SAXONIA im Malstab 1:10 im
ErdgeschoR unseres Hauses besichti-
gen. Im ersten Obergeschof steht das
Modell des Oberauer Tunnels. Hinzu
kommen Teile der Oberbausammlung
sowie Modelle von Reisezug- und Gu-
terwagen der Leipzig-Dresdner Eisen-
bahn-Compagnie.

.me”: AbschlieBend ein Blick in die Zu-
kunft. Zahlreiche Sonderausstellungen
des Verkehrsmuseums haben im Laufe
der Jahre viel Anerkennung gefunden.
Sind weitere speziell zur Thematik
Schienenverkehr geplant?

Dr. Mucha: Ja. Im"Rahmen der Fried-
rich-List-Ehrung. der DDR schlieBt sich
vom 7. August bis 30. Dezember 1989
eine weitere Sonderausstellung zum Le-
ben und Wirken Friedrich Lists an. Im
Rahmen unserer internationalen Zusam-
menarbeit mit Partnermuseen werden
1990 eine Gastausstellung des Techni-
schen Museums Brno unter dem Titel
.Metros der Welt” und wahrscheinlich
eine Ausstellung des Verkehrsmuseums
Budapest zum Thema Containerverkehr
folgen.

Wir freuen uns jedenfalls auf einen re-
gen Zuspruch unserer Ausstellungen
und wiinschen allen unseren Gasten ei-
nen erlebnisreichen Museumsbesuch.

Das Interview fihrte
Wolf-Dietger Machel
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Eisenbahner auf Zeit

80 Schiler bzw. Jugendliche aus 21 Ar-
beitsgemeinschaften unseres Verban-
des und von sechs Pioniereisenbahnen
beteiligten sich 1988 an den drei von
der Kommission fiir Jugendarbeit beim
Prasidium des DMV gemeinsam mit der
Deutschen Reichsbahn organisierten
Lager fiir Erholung und Arbeit. Die 35
Teilnehmer in Leipzig schachteten an
der Hauptstrecke Leipzig—Zeitz zwi-
schen den Bahnhéfen Leipzig-Plagwitz
und Leipzig-GroRzschocher 1300 m
Kabelgraben, 80 cm tief, in guter Quali-
tat aus. Von den Leistungen der Jugend-
lichen tberzeugten sich vor Ort der Be-
auftragte des Présidenten der Rbd Halle
(Saale) fur den politischen Bezirk Leip-
zig, der Leiter der Betreuungsstelle des
Instandhaltungswerks fiir Sicherungs-,
Fernmelde- und ProzeRautomatisierung
Leipzig sowie der Sekretir des DMV-
Bezirksvorstandes Halle, Freund Bah-
nert. Die Freizeit wurde genutzt zu ge-
meinsamen  Stellwerksbesichtigungen,
Kinobesuchen, Lichtbildervortragen
Uber die Eisembahn, zum Baden und

beiden Wochenenden die Exkursionen
nach Cottbus mit Besichtigung des
Bahnbetriebswerks und nach Radebeul
Ost zum Bahnhofsfest. Natirlich fehlten
auch dieses Mal die obligatorischen
Grillabende auf dem Schulhof nicht. Au-
Rerdem leisteten die Teilnehmer in Vor-
bereitung des LDE-Jubildums einen frei-
willigen  Arbeitseinsatz  auf dem
Dresdner Giiterbahnhof in Leipzig.

24 Jugendliche waren in Wismar im Ein-
satz. Auf dem Bahnhof Hagebok der
Strecke Wismar—Rostock wurde fiir
etwa 1000 m Kabel ein bis zu 80 cm tie-
fer Graben ausgeschachtet und nach
der Kabelverlegung wieder verfiillt.
Umfangreich war auch hier das Rah-
menprogramm. Die Palette reichte vom
Besuch des Meereskundemuseums in
Stralsund tber eine Fahrt mit dem Molli
und eine Stadtrundfahrt in Rostock bis
zur Besichtigung des Wismarer Hafens.
Erstmals fand im Bereich des Bezirks-
vorstandes Berlin ein Lager der Erho-
lung und Arbeit statt. 14 Tage lang war
Kietz Heimatort fiir 21 Teilnehmer. Gute
Leistungen und eine hohe Disziplin wur-
den hier allen Teilnehmern von den

Gehélz unter Freileitungen ausgeségt,
14600m Einfachleitungen fiir Fern-
sprechverbindungen abgebaut und ge-
wickelt sowie drei Maste gesetzt. Exkur-
sionen flihrten nach Frankfurt (Oder)
und Seelow. Ebenso gab es Disko-
abende. Alle von unserem Verband in
Zusammenarbeit mit der Deutschen
Reichsbahn organisierten Lager fiir Er-
holung und Arbeit reihen sich wiirdig in
die Ergebnisse des Studenten- und
Schiilersommers 1988 ein.

Auch in diesem Jahr organisiert die
Kommission fiir Jugendarbeit beim Pra-
sidium des DMV Lager fiir Erholung
und Arbeit.

Hier die Termine:

15. Lager fiir Erholung und Arbeit

vom 3. bis 21. Juli in Leipzig und

16. Lager fiir Erholung und Arbeit

vom 3. bis 14. Juli in Kietz.
Bewerbungen sind bis zum 15. Mérz
1989 an die Kommission flir Jugendar-
beit beim Prasidium des DMV, Freund
Hans-Dieter Weide, Georg-Schumann-
StraRe 261, Leipzig, 7022, zu richten.
Die Meldungen missen den Namen,
Vornamen, Geburtsdatum, Personen-

zum Besuch eines Freiluft-Rockkon-
zerts. Absolute Héhepunkte waren an

Verantwortlichen

Reichsbahn bescheinigt. An Arbeitslei-
stungen konnten abgerechnet werden:

der Deutschen

kennzahl, Wohnanschrift und Arbeits-
gemeinschaft bzw.
enthalten.

Pioniereisenbahn
H.-D. Weide, Leipzig

Publikumsmagnet
Pioniereisenbahn

Wenn bei zehn Pioniereisenbah-
nen (PE) der Fahrbetrieb um
diese |ahreszeit ruht — nur im
Berliner Pionierpark ,Ernst Thal-
mann” rollen auch im Winter die

Réder — ruhen sich die Pionierei-

senbahner keinesfalls aus. In
theoretischen Aus- und Weiter-
bildungsveranstaltungen eignen
sie sich das Ristzeug fir die
kommende Fahrsaison an.

1400 146 groRe und kleine Fahr-
géste unternahmen 1988 mit den
elf Pioniereisenbahnen eine
Fahrt auf schmaler Spur. Dabei

legten die Mini-Ziige 78 189 Kilo-

meter zuriick. 1364 Pionierei-
senbahner zwischen 10 und 18
Jahren sorgten fiir einen rei-
bungslosen und sicheren Fahr-
betrieb. 71 von ihnen nahmen
im vergangenen Jahr eine Lehre
bei der Deutschen Reichsbahn
auf.

Hier die Beférderungsleistungen
der einzelnen Bahnen in Perso-
nen: Dresden 538 000, Cottbus
167 358, Leipzig 140 383, Bern-
burg 105 962, Karl-Marx-Stadt
97 443, Berlin 94 345, Halle
(Saale) 80 896, Gera 78 743, Gor-
litz 39 042, Plauen (Vogtl.) 32 853
und Vatterode 25 121.

In diesem Jahr kénnen die PE
Karl-Marx-Stadt und Cottbus auf
das 35jahrige Bestehen zuriick-

blicken, Plauen {Vogtl.) auf 30
Jahre und Bernburg auf 20 Jahre.
Sicherlich werden die Jubilden
AnlaB sein, daB sich Pionierei-
senbahner zum Erfahrungsaus-
tausch an diesen Bahnen treffen.
In Leipzig wird 1989 ein neuer
Zug in Betrieb genommen. An-
laBlich des 40. Jahrestages der
Pionierorganisation ,Ernst Thal-
mann” (ibergab der Werkdirek-
tor des Raw Dresden, Reichs-
bahn-Direktor Seidel, am 5. De-
zember 1988 den Leipziger Pio-
niereisenbahnern einen aus
neun Wagen bestehenden Zug,
der nun seine Bewéhrungsprobe
bestehen muB (s. a. ,me" 12/88,
S.5).

Hdw.

Zum Kleinserienversand
der AG Marienberg

Gegenwirtig erhalten wir taglich
bis zu 40 Postsendungen aller
Art. Darunter seitenlange Briefe
in schlechter Handschrift mit

dem Lebenslauf oder Modellbah-

nerwerdegang des Schreibers.
Das belastet und hindert uns an
notigeren Arbeiten im Interesse
der Modellbahnfreunde.

Um die standig wachsende Zahl
von Bestellungen, Anfragen und
sonstiger Zuschriften zu bewilti-

gen, wurden ab 1. Januar 1989
fir den Kleinserienversand neue
Regelungen eingefihrt. Dafir
sollten alle Interessenten Ver-
standnis haben. Werden die Hin-
weise beachtet und eingehalten,
wird dies von beiderseitigem
Vorteil sein.

1. Bestellung nur auf Postkarte
ohne jede weitere Anfragen und
Mitteilungen an die AG-An-
schrift. Bestellwert mindestens
5—-M.

Fir jeden Artikel bzw. jede Arti-
kelgruppe (Kleinteile) je eine
Postkarte verwenden.

2. Annahme von Bestellungen
und Auslieferungen nur vom

1. Januar bis 31. Mai und vom

1. September bis 15. November
des Jahres. In den Sommermo-
naten und im Dezember kein
Versand.

3. Bei evtl. Reklamationen von
Bausétzen sind diese komplett
zuriickzusenden.

4. Anfragen bitte nur auf ,Post-
karte” mit Rickantwort schrei-
ben. Briefe werden nicht mehr
bearbeitet.

Bitte fassen Sie ihre Texte kurz,
um so schneller kénnen die Fra-
gen beantwortet werden.

5. Bitte keine Anfragen nach lie-
ferbarem Material. Dazu kann
die Liste der TK bei der AG ,Sa-
xonia” Dresden angefordert wer-
den (siehe ,me"” 5/87, Seite 21).

6. Bitte beachten: Kleinserien
sind ausschlieBlich fiir DMV-
Mitglieder bestimmt.

W. llgner, Marienberg

Liebe Freunde der groBen
und kleinen Eisenbahn!

Bald ist es wieder soweit: Die
Kommission fiir Wettbewerbe
beim Bezirksvorstand Berlin und
die Redaktion ,modelleisenbah-
ner” laden Sie sehr herzlich zu
einem weiteren Erfahrungsaus-
tausch der Modellbauer ein.
Wiederum soll unsere Zusam-
menkunft zu zwanglosen Ge-
spréchen liber das modellbaueri-
sche Schaffen fiihren. Deshalb
sollten Sie Ihre selbst gebauten,
umgebauten oder frisierten Mo-
delle mitbringen. Die Diskussion
.am Objekt” ist fiir alle gewinn-
bringender.

Natirlich hofft die Redaktion
.modelleisenbahner” bei diesem
Treffen auch wieder auf neue
Anregungen zur Gestaltung des
Modellbahnteils der Zeitschrift.
Wir treffen uns am 1. April 1989
um 9.30 Uhr vor dem Eingang
des Reichsbahnamtes Berlin,
Frankfurter Allee 212, Néahe Lich-
tenberger Briicke.

me
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fahrzeugarchiv

Jorg Stechbart (DMV), Fredersdorf

Dokumentierte
Fahrzeuggeschichte

S-Bahnfahrzeuge der Bauart Stadtbahn
im S-Bw Friedrichsfelde

Im vergangenen |ahr waren 60 Jahre vergan-
gen, als die Anlagen des heutigen S-Bw
Friedrichsfelde vom Dampflokbetrieb auf
den elektrischen S-Bahn-Betrieb umgeriistet
wurden. Dieses Ereignis konnte am 6. und
7. August 1988 im Zusammenhang mit dem
verkehrshistorischen Wochenende durch
eine représentative Ausstellung aller bei der
Berliner S-Bahn eingesetzten Fahrzeugtypen
gewiirdigt werden. AnlaRlich dieser Veran-
staltung ist am Eingangsgeb&dude des S-Bw
die Fihrerstandsstirnwand des Triebwagens
275607 aufgestellt worden. Sie soll als Sach-
zeuge der Verkehrsgeschichte an die domi-
nierend im S-Bw Friedrichsfelde beheimate-
ten Fahrzeuge der Bauart Stadtbahn erin-
nern.

Die heutige Baureihe 275

Im Dezember des Jahres 1927 wurden je
zwei Viertelzige von Orenstein & Koppel
(O & K) und von der Waggon- und Maschi-
nenbau AG Gorlitz (Wumag) als Prototypen
der neuen Bauart 1927/28 fertiggestellt.
Nach umfangreichem Probebetrieb fiel die
Entscheidung zugunsten der O & K-Version
aus. Die Triebzlige der Serienfertigung, be-
zeichnet als Stadtbahnwagen, “lieferte man
anfangs als aus Trieb- und Steuerwagen be-

stehende Viertelziige aus. Bei spateren Liefe- .

rungen wurden diese Zige aus Trieb- und
Beiwagen gebildet. Innerhalb von drei Be-
stellungen erhielt die RBD Berlin insgesamt
638 Trieb-, 465 Steuer- und 173 Beiwagen.
(Darin eingeschlossen sind vier Viertelprobe-
ziige.) Die groBte in der deutschen Eisen-
bahngeschichte gebaute Triebwagenserie
wurde nach einheitlichen Zeichnungen von
allen namhaften deutschen Waggonfabriken
hergestellt.

Urspriinglich war vorgesehen, dafl wahrend
der verkehrsschwachen Zeiten Viertelziige
verkehren sollten. Dieser Plan erwies sich je-
doch in den meisten Féllen als ein Trug-
schluBB. Aufgrund des Verkehrsaufkommens
mufBten bis auf geringe Ausnahmen minde-
stens Halbziige eingesetzt werden. Von 1942
bis 1945 verzichtete man daher auf die weit-
gehend ungenutzte Fiihrerstandsausriistung
in den Viertelziigen und baute fast alle Steu-
erwagen zu Beiwagen um.

1987 wurde der mit einem Steuerwagen er-
halten- gebliebene Viertelzug 275 669/660 in
den Ursprungszustand versetzt und als Mu-
seumszug 2303/5447 der Verwaltung der
Berliner S-Bahn als Betreiber iibergeben.
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Der Triebwagen 275 607

Der spétere Triebwagen 275607 wurde am
4. April 1929 durch das RAW Berlin-Nieder-
schoneweide (heute Raw ,Roman Chwalek”
Berlin-Schoneweide) abgenommen. Das von
der Wumag gebaute Fahrzeug erhielt die
Wagennummer 2454. Der Beschaffungspreis
fir diesen 3. Klasse-Wagen betrug
103 908 RM.

Der Triebwagen 2454 wurde wahrscheinlich
zundchst im S-Bw Papestrale (heute Berlin
[West]) beheimatet.

In den 30er Jahren verédnderte man im RAW
Berlin-Niederschoneweide den wagenbauli-
chen Teil des Fahrzeugs. Dazu gehorte der
Einbau von Leichtmetalltiren (1935) und das
Anbringen von Dampfungspuffern (1937).

¥ |

Foto: H. Grabow, Berlin

Ende Oktober 1942 erhielt dieser Triebwa-
gen die Bezeichnung ET 165002. Ein Jahr
spater muflten die Buntmetalle als Rohstoff
fiir die Ristungsindustrie ausgebaut werden.
Im Jahre 1944 war das Fahrzeug Fliegeran-
griffen ausgesetzt, so daR es im damaligen
RAW Berlin-Niederschoneweide insgesamt
viermal zur Reparatur anstand. In diesen

* Zeitraum fiel auch der Umbau des zugehéri-

gen Steuerwagens in einen Beiwagen.

Vom 2. Mai 1945 bis zum September 1946
war der Viertelzug im Bereich Yorckstrale
abgestellt. Durch die Sprengung der Tunnel-
decke am Landwehrkanal am Morgen des
2. Mai 1945 wurde der Zug ein Opfer des
Wassereinbruchs. Die im Nordsidbahn-Tun-
nel abgestellten Fahrzeuge dienten in den er-
sten Nachkriegsjahren vornehmlich als Er-
satzteilspender. Vom 18. November 1948 bis
31. Juli 1952 wurde der Viertelzug im VEB
LOWA Bautzen instand gesetzt und anschlie-
Rend wieder dem Betrieb iibergeben.

In den folgenden Jahren wurden der wagen-
bauliche als auch der elektrische Teil der
Fahrzeuge dieser Baureihe verbessert, so
die Umristung der durchgehenden Steuer-
leitungen fiir den Ein-Mann-Betrieb. Der
ET 165002 mufte bis zuletzt in Zwei-Mann-
Bedienung betrieben werden. Er erhielt kei-
nen UKW-Sprechfunk, keine Sifa und kein
verandertes Signallicht. Diese Viertelziige
(Vz) wurden als PaR-Vz bezeichnet und auRer
bei Sonderfahrten mittig in EMB-Ziige einge-
stellt. Vom 19. Dezember 1958 bis zum
20. Dezember 1963 betrieb man diesen Vier-
telzug versuchsweise mit einer elektrischen
Widerstandsbremse, 1970 erhielt der Trieb-
wagen die Nummer 275 607.

Bisher sind folgende Angaben iber die Sta-
tionierung dieses Triebwagens bekannt:

1932-1936 BW Papestralle, 1937-1939 BW
Stettiner Bahnhof, 1940-1945 Triebwagen-
schuppen Velten, 1952-1958 S-Bw Wannsee
(Berlin [West]). 1958-1963 S-Bw Nordbahn-
hof (ehemals Stettiner Bahnhof), 1964-1966
S-Bw Friedrichsfelde, 1966—1969 S-Bw Pape-
strafle (Berlin [West]), 1969—-1975 S-Bw Fried-
richsfelde, 1975-1978 S-Bw PapestraBe (Ber-
lin [West]) und ab dem 4. Juli 1978 gehérte
das Fahrzeug wieder zum S-Bw Friedrichs-
felde.

Am 28. November 1986 genehmigte die Rbd
Berlin dem Leiter des S-Bw Friedrichsfelde,
daB die Fihrerhausriickwand des Triebwa-
gens 275607 abgetrennt werden kann und
dem S-Bw Friedrichsfelde als Sachzeuge
der Verkehrsgeschichte zur Verfiigung ge-
stellt wird. Mit dem 8. Januar 1987 wurde der
275607 in den Z-Park eingegliedert und am
4, Februar 1987 ins Raw ,Roman Chwalek”
Uberfiihrt. Am 15. Mai 1987 ist die dort abge-
trennte und weitestgehend komplettierte
Stirnwand wieder im S-Bw Friedrichsfelde
eingetroffen. Der Triebwagen wurde aber
erst ab 31. Juli 1987 offiziell aus dem Fahr-
zeugpark der Deutschen Reichsbahn ausge-
mustert. Alle verwendbaren Baugruppen
konnten beim Umbau in einen GroBprofil U-
Bahnwagen des Typs E Ill 5 beriicksichtigt
werden; er trdgt heute die Nummer 105 130.
Der zugehdrige Beiwagen wurde fiir die S-
Bahn modernisiert und in die Baureihe 276.1
eingegliedert. Er erhielt die Ordnungsnum-
mer 512.

Als Sachzeuge der Verkehrsgeschichte

Im Rahmen der MMM-Bewegung wurde im
Oktober 1987 unter Beteiligung von Elektro-
monteurlehrlingen des zweiten Ausbildungs-
jahres eine Vereinbarung tber ein detaillier-
tes Konzept zur zielgerichteten Aufarbeitung
der Stirnwand abgeschlossen. Anlalich der
Dienstortmesse des Reichsbahnamtes Berlin
im April 1988 konnte diese Arbeit afs beste
Dokumentation bewertet werden. Auf der
Grundlage der Dokumentation begannen
dann die praktischen Arbeiten. Alle mecha-
nisch lésbaren Teile waren zu entfernen, bei
Wiederverwendung aufzuarbeiten. Schritt-
weise muBte die Stirnwand komplettiert wer-
den. Dabei ging es darum, vor allem das &u-
Rere Erscheinungsbild zu erhalten. Der Auf-
bau der gesamten Fiihrerstandseinrichtung
wiére nur mit einem sehr hohen Aufwand
mdoglich gewesen und schied daher aus.
Nachgestaltet wurde der Zeitraum um 1953,
wobei die Neuverblechung im Schweillver-
fahren, der Ausbau der Signallampe fiir
FalschfahrtschluR und das Fehlen des roten
Zierstreifens unterhalb der Dachkante we-
sentliche Merkmale dieser Zeitspanne und
zu beriicksichtigen waren. Die damalige Be-
zeichnung ET 165002 und Nichtraucher-
Schilder werden noch angebracht.
AbschlieBend sei allen Kollegen und Freun-
den, die mithalfen, dieses Vorhaben durch-
zusetzen, gedankt.

Quellenangaben

{1} Peter Bley: Berliner 5-Bahn; 3. Auflage Juli 1985 alba
Publikation Alf Teloeken GmbH & Co. KG, Diisseldorf
(2} Betriebskarten 275607-0

(3} MMM-Dokumentation Fiihrerstandsstirnwand

ET 275607-0°
(4) Zuarbeiten des Kollegen Manfred Elster
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Harald GroBstick (DMV), Cottbus

Die ehemalige N. L.E.

Vergangenes und Gegernwiirtiges
iiber eine Nebenbahn

40 Jahre besteht unser Land. Vor 40 Jahren
gab as auf dem Territorium der DDR ein von
besonderer Tragweite gekennzeichnetes Er-
eignis im Eisenbahnwesen. In bisherigen
Verdffentlichungen ist es vielfach nicht oder
nur am Rande erwihnt. Am 1. April 1949
iibernahm die Deutsche Reichsbahn die
NutznieBung und Verwaltung fast aller nicht-
reichsbahneigenen, aber dem d&ffentlichen
Verkehr dienenden Eisenbahnen in der so-
wijetischen Besatzungszone.

Bevor .me” im Heft 4/89 dariiber genauer
berichten wird, soll im Vorfeld dessen eine
solche ehemalige Privatbahn néher vorge-
stellt werden. Ein weiterer Beitrag zu diesem
Thema - und zwar uber die friheren
Schmalspurbahnen der Prignitz - ist in Vor-
bereitung.

Die RedaktioR

Der ,weille Fleck” verschwindet

Ende der 60er bzw. Anfang der 70er Jahre
des vorigen Jahrhunderts konnte unter Regie
des bekannten und schon hiufig zitierten Ei-
senbahnkénigs Bethel Henry Strousberg
auch in der Niederlausitz der Bau des Haupt-
streckennetzes abgeschlossen werden. Die
groRe Zeit der Nebenbahnen begann. Auf
der Grundlage des Lokalbahngesetzes von
1868 konzessionierte die preuBische Regie-
rung jetzt in erster Linie derartige Bahnen.
Durch die einfacheren Eisenbahnanlagen
und weniger aufwendige Betriebsfiihrung
entstanden wesentlich geringere Kosten. In
der Niederlausitz sollten nun auch jene Ort-
schaften an das Eisenbahnnetz angeschlos-
sen werden, die nur Uber wenig entwickelte
Industrie verfiigten. Ein solches Gebiet be-
stand nordlich des Spreewalds, also zwi-
schen Lubben und Herzberg.

Die ,Gesellschaft fir Bau und Betrieb von Ei-
senbahnen Hennig Hartwich & Co zu Berlin”
erkannte diesen ,weiBen Fleck” im preuBi-
schen Eisenbahnnetz. Daraufhin wurde das
Einzugsgebiet grindlich auf seine ,Eisen-
bahnwiirdigkeit” hin geprift. Das Ergebnis
war positiv. Man beantragte eine Vorkonzes-
sion fiir den Bau der eingleisigen regelspuri-
gen Nebenbahn von Falkenberg (iber Herz-
berg, Schlieben, Uckro und Luckau nach
Libben. Durch die Verfiigung des preufi-
schen Ministers der &ffentlichen Arbeiten
vom 5. April 1894 wurde die Vorkonzession
erteilt. Sie war jedoch mit der Auflage ver-
bunden, eine entsprechende Eisenbahn-Ak-

tiengesellschaft zu griinden. Diesbezigliche
Verhandlungen fihrten schlieBlich am
28. und 29. Mai 1895 zum gewiinschten Er-
folg.

Es wurde zundchst ein Vertrag zwischen den
Kreisen Luckau und Schweinitz und der Ei-
senbahnfirma abgeschlossen. Er regelte die
unentgeltliche Hergabe des Grund und Bo-
dens durch den Kreis und die Herstellung
der Bahnanlagen seitens der Baugesellschaft.
Nachdem am 25. November 1895 die endgiil-
tige Konzession erteilt war, konnte am 18. Fe-
bruar 1896 die ,Niederlausitzer Eisenbahn-
Gesellschaft” (N.E.G.) gegriindet werden. (In
der Praxis verwendete man jedoch die Ab-
kiirzung N.L.E.) Am 1. April 1896 wurde das

Tabelle 1 Bestand an Betriebsmitteln

Betriebsmittel 1899 1801 1921 1932 1947
Lokomotiven 6 et VAL - LS 7
Triebwagen - - - - 3
Personenwagen W-NEEE IR T
Posl-/Gepack- 4 6 7 i 5
wagen

Ow 18 35 43 57 5
Gw 8. 21 38 45 4
Spezialgiiterwagen - 15 14 14 -
sonstige a3 28 27 7
FuBinoten:

U davon 1 Bahnmeisterwagen

" davon 3 Schienenfahrrader, 1 Draisine,
7 Bahnmeisterwagen und 20 Arbeitswagen

% Die Anzahl der Arbeitswagen anderte sich
tindig durch laufende A

ungen.

Unternehmen in das Handelsregister einge-
tragen.

Das Grundkapital der N.L.E. betrug 8 581 000
Mark und setzte sich aus Stamm- und Vor-
zugsaktien zusammen.

Die Kreise Luckau und Schweinitz garantier-
ten bis zum 1. April 1913 eine Dividende
von 3% % jéhrlich. Der Bau begann umge-
hend und sollte gemaR den Konzessionsfor-

derungen bis zum 1. Juli 1898 beendet wer-
den. Doch die ersten Zige verkehrten be-
reits ab 26. November 1897 zwischen Luckau
und Uckro. Bei der landespolizeilichen Ab-
nahme der anderen Teilstrecke wurden dann
aber grobe Mingel festgestellt, so daR hier
die Zige erst ab 15. Marz 1898 rollen durf-
ten. Der Festzug fuhr um 10.20 Uhr ab Fal-
kenberg mit geladenen Gasten bis Uckro.
Damit galt der Gesamtbetrieb als erdffnet.
Ab dem 1. April 1898 fiithrte dann die N.L.E.
den Betrieb eigenstdndig weiter; Hartwich &
Co. zog sich zuriick. Die Bahnanlagen waren
verhéltnismaBig umfangreich. Von der

Strecke lagen 62,13 km (84,9 %) in der Gera-
den und 11,06 km (15,1 %) in Krimmungen,

1 Blick tiber den Bahnhof Luckau der N. L. E. zum
Lokomotivschuppen im jahre 1938

wobei der kleinste Radius 300m und die
grofte Steigung 1:80 betrug. Sechs Bahn-
hofe und neun Haltestellen mit insgesamt 80
Weichen dienten dem Reise- und Giiterver-
kehr. Der untere Staatsbahnhof in Falken-
berg wurde fiir den Personenverkehr mitbe-
nutzt. Der betriebliche Mittelpunkt befand
sich in Luckau.

Das Geschiftsergebnis des ersten Betriebs-
jahres entsprach in keiner Weise den Erwar-
tungen. Der UberschuB bezifferte sich ledig-
lich auf 40 272,15 Mark.

Von Lilbben nach Beeskow

Bereits am 25. Mérz 1896 beschloB der Kreis-
tag des Kreises Beeskow-Storkow, die
Strecke von Libben Uber Briescht nach
Beeskow zu verlangern. Auf einer auBeror-
dentlichen Generalversammlung aller N.L.E.-
Aktiondre wurde dieses Vorhaben am 17. No-
vember 1898 beflirwortet. In dem Zusammen-
hang muBten weitere 3262 Stammaktien
zu je 1000 Mark ausgegeben werden.

Am 20. Dezember 1899 erteilte der preuBi-
sche Minister der dffentlichen Arbeiten die
Konzession fiir das Erweiterungsvorhaben.
Ein Bauvertrag mit Hartwich & Co. kam am

me 2/89 5
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30. Mérz bzw. 29. Juni 1900 zustande. Umge- . . - - ;
hend begannen die Bauarbeiten an der Tabelle 2 Lokomotiven und Triebwagen der N.L.E. bis zum Ende des zweiten Weltkriegs
:enl{e.lr::nhllaanng!:gef:r:g::h:‘:: :nmd?:n l\rlré}l:r:r?-.r N.L.E- A.D.E.G.- DR-Nr. Achsfoige Hersteller  Baujahr Fabrik-Nr. Bemerkungen
2 ) Nr. Nr."
ber 1901. 34,1 km (85 %) der Trasse befanden ;
sich hier in der Geraden und 6 km (15 %) in 1 Py _ €t Hanomag 1897 2858 +1935
Krimmungen. GrdRere Brickenbauwerke 2 22 - cn2t Hanomag 1897 2859 +1932
muflten iber die Spree bei Wiesenau-Hart- 3 23 896103  Cn2t Hanomag 1897 2860 7.6.47 an Teltower Eb.
mannsdorf und bei Briescht errichtet wer- 4 23 896104 Cn2t Hanomag 1897 Zgz;l i.glj,sd?a:T:Itawer Eb.
rl
den. Angelegt wurden acht Haltestellen und § - - BnZt . Uenomeg 3897 w083 versa
der Bahnhof Beesk West, Der Bahnhof [ - - Bn2t Hanomag 1897 2904 1918 verkauft
?r annnot Beeskow est. ) er Bann 0 7. 33 896201 cn2t Hanomag 1901 3649 +23.8. 1966
Lilpben Nord ””dfde' Lokomotivschuppen in 5 3 806202  Cn2t  Hanomag 1901 3650  +14.1.1966
Luckau waren aufgrund des gréBeren Ver- g 34 896203 cn2t Hanomag 1901 3651 +1966
kehrsaufkommens erweitert worden. Insge- 10 15 896213 cnat Hanomag 1907 5000 +31.5. 1964
samt existierten nun auf der 113km langen [ ++4.3. 1966
Strecke 14 Bahnhofsgebédude, 13 Giiter- 1 36 896214 Cn2t Hanomag 1907 5215 +31.5. 1964
schuppen, drei Lokomotivschuppen mit acht 12 151 916482  1'Ch2t  Henschel 1927 20816 lgf::;; Salzwedel
Stdnden und eine kleinere Reparaturwerk-
; s o ; 5 3 896226  Cn2t 0&K 1912 5364 +10.6. 1960
:Laht:[js\;l’i:sgroﬂere Bruugkeny wnd. vier:. An 6" 41 916301 1Cn2t  Henschel 1919 16912 +20.12. 1967
. ‘ ++1968
d 152 916492  1'Ch2t  Henschel 1936 23101 13.6. 1961 Bw Falkenb.
Rote Zahlen unvermeidbar = 1021 133506 Cut Wismar/ 1934 202177 +1955
Im Dezember 1902 wurde der Sitz der Be- Ford
triebsleitung von Luckau nach Liibben ver- = 1022 133507  Cwt Wismar/ 1934 20232 +1960
legt. Die Staatseisenbahn-Verwaltung unter- Ford
sagte bis 1906 jeglichen Durchgangsverkehr
auf der N.L.E. Durch den &rtlichen Verkehr Fulnoten:
waren keine gréReren Gewinne zu erwarten 1:8b; 13 Kk 15932 4 nich aiwlorer Aobe 2100
und die Kreise muBlten Zinsgarantien gewih- ] Aot (A} 20228 it s

ren. Im Jahre 1909 standen die Aktien der
Bahn mit 40 % schlieBlich so tief im Kurs wie 2
bei keiner anderen deutschen Privatbahn.
Die Finanzlage &nderte sich bis zum Jahre
1949 nur unwesentlich. Dividenden wurden
nie gezahlt. Dennoch trug die N.L.E. unbe-
stritten dazu bei, daB in ihrem Verkehrsge-
biet die Landwirtschaft und Industrie weiter
entwickelt wurde. Am deutlichsten zeigt dies
die Anzahl der Anschlulgleise. Waren es im
Jahre 1901 vier, so stieg die Zahl auf neun im
Jahre 1910 und 17 im Jahre 1923 an.

Der in Luckau errichtete Ringlokomotiv-
schuppen entstand auf Staatskosten. Er war
durch die Inbetriebnahme der Staatsbahn-
strecke Finsterwalde—Luckau ab 2. Oktober
1911 dringend erforderlich geworden. Wei-
tere allerdings unbedeutende Erweiterungen
der Bahnanlagen folgten. 2 Der Triebwagen 1022 auf der Fahrt nach Uckro. 3 Lokomotive 3 vor dem Lokomotivschuppen in
Wihrend des ersten Weltkriegs traten in- Luckau im Jahre 1900

folge des geringeren Verkehrsaufkommens

weitere Verluste auf. Viele N.L.E.-Eisenbah- 3

ner wurden zum Kriegsdienst eingezogen.
Die Inflation erbrachte zu Beginn der 20er
Jahre weitere Verluste. Der Schuldenberg
stieg auf insgesamt 500 000 Goldmark an.

A.D.E.G. und N.L.E.

Um die Bahn nicht génzlich stillegen zu miis-
sen, schloR die Aktiengesellschaft am 18. No-
vember 1921 mit der ,Allgemeinen Deutschen
Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft m.b.H.
Berlin® (A.D.E.G.) einen Betriebsiiber-
lassungsvertrag ab. Damit ging die Betriebs-
fihrung rickwirkend vom 1. Oktober 1921
an auf diese Gesellschaft iiber. Die A.D.E.G.
modernisierte die Bahn und erhéhte die Si-
cherheit durch Einbau von Einfahrsignalen
sowie abhingigen Weichen. Die Fahrzeuge
erhielten 1932 anstelle der Heberlein-Seil-
zugbremsen Druckluftbremsen. Uber die
Entwicklung des Fahrzeugparks der N.L.E.
informieren die Tabellen. Im Jahre 1934 be-
schaffte die N.L.E. zwei Triebwagen aus Wis-
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Tabelle 3 Riickfiihr- und zeitweilig andere bei der N.L.E. eingesetzte Lokomotiven
Datum  alte BN/ eingetroffen Datum Verbleib Fabr.- DR-Nr. Bau- Hersteller
Eingang Bauvart von: des Nr. jahr
bei M.LE. Ab-
gangs
14.4.45 12c/Cn2t  Lissa-Guhrau-Steinauer 5/1947 Vermietet an 7886 896306 1915 O&K
Eisenbahn 1) Brabag Benzin-
verflissigung
Schwarzheide
14.4.45 23c/Cn2t  Lissa-Guhrau-Steinauer 5/1947 Vermietet an 7143 1915 OGK
Eisenbahn Grube Liise in
Beutersitz
14,4.45 25¢/Cn2t  Llissa-Guhrau-Steinauer 1946  Westprignitzer 224 896128 1904 Linke-Hoff-
Eisenbahn Kreiskleinbah- mann
nen Breslau
1.4.45 1b/Bn2t Kleinbahn Guttentag - 1948  Teltower Eisen- 6681 986008 1913 OG K
Vosswalde bahn
1.4.45 21c/Cn2t  Kleinbahn Guttentag - 1948  Teltower Eisen- 1504 896005 1895 Vulcan
Vosswalde bahn
14.2.45 142/17Ch2t Ohlauer Kleinbahn2) 1947  Neubranden- 4680 916283 1929 Hohenzollern
' burg-
Friedland
14.2.45 141/7Ch2t Ohlauer Kleinbahn 3} bei N.L.E, 23697 916780 1938 Henschel
14.2.45 181/Dh2t  Ohlauer Kleinbahn 4} bei N.L.E. 0582 026484 1929 Schwarizkopff
Febr.45 21/Cn2t Bunzlauer Kleinbahn 1948  Dahme - Uck- 293 896206 MB Breslau
roer
Eisenbahn
Febr. 45 22/Cn2t Bunzlauer Kleinbahn 1948 Konigs Wuster- 294 896012 1905 MBA Breslau
hausen - Mitten-
walde - Tépchi-
ner Kleinbahn
Febr.45 171/Dh2t  Bunzlauer Kleinbahn 1948  Prenzlauer 21209 926276 1928 Henschel
Kreiskleinbah-
nen
Febr. 45 173/Dh2t  Bunzlguer Kleinbahn 1048  Prenzlauer 22696 926277 1935 Henschel
Kreiskleinbah-
. nen
Febr. 45 24c/Cn2t  Bunzlauer Kleinbahn 1948  Kdnigs Wuster- 2323 B96014 1907 Vulcan
hausen - Mitten-
walde - Tépchi-
ner Kleinbahn
Febr. 45 181/Dh2t  Bunzlauer Kleinbahn 5) bei N.L.E. 26200 92 6494 1944 Henschel
Febr.45 182/Dh2t  Bunzlauer Kleinbahn 6) 5/1947 Mincheberger 26147 1944 Henschel
Eisenbahn
24,9.45 142/1Ch2t Liegnitz - Rawitzscher 1948  Oderbruchbahn 3990 916578 1924 Vulcan
Eisenbahn
24.9.45 35/Cn2t Liegnitz - Rawitzscher 1948  Teltower Eisen- 2613 896221 1910 Vulcan
Eisenbahn bahn/Prignitzer
Kreiskleinbah-
nen
24.9.45 141/17Ch2t Liegnitz - Rawitzscher bei N. L.E. ver- 3984 916497 1924 Vulcan
- Eisenbahn 7) blieben
Apr.45 92992 DR/ex Zschipkau - 30.7. 46 DR 9872 92992 1922 O&K
Dh2t Finsterwalder
Eisenbahn 8)
1.12.45 741274 DRY) 30.1.46 DR 11044 741274 1921 Borsig
1.8.44 174/Dh2t  Teutoburger Wald- bei N.L.E. 9700 1922 06K
Eisenbahn 10)
6.1.37  71/Dn2t Teltower Eisenbahn  7.6.47 Grube Brigitte 6149 1906 Borsig
A.D.EG. Blunau
6.1.37 72/Dn2t Teltower Eisenbahn 1937 Butzbach - 8261 1912 Borsig
A.DEG. Licher Eisenbahn
6.1.37  73/Dn2t Teltower Eisenbahn 1937 Aschersleben - 17872926105 1921 Henschel
A.D.EG. Schneidlingen -
Nienhagener
Eisenbahn
20.5.45 1021/Cvt  Oschersleben - Sché- VT 135- 1934 Gérlitz
ninger Eisenbahn 511
Fullnoten: -
1) N.LE. 217, " 2. 7. 1965; 2) Ende 1945 enteignet und fiir Militirtransporte bei DR eingesetzt; 3) N.L.E. 141,
*1971; 4) Ende 1945 enteignet und fiir Militirtransporte bei DR eingesetzt; Riicktausch gegen 92992 am 30. 7.
1946, ~1871; 5) wie 4}, aber Riicktausch gegen 74 1274 am 30. 1. 1946, * 1974; 6) wie 4), aber Riicktausch ge-
gen 92992 am 30.7. 1946; 7) N.L.E. 142, * 9. 1. 1965; 8) fir Wehrmachtstransporte genutzt, blieb am 1. 4. 1945
stehen; Austausch gegen 4) und 6); 9) Austausch gegen 5), befuhr die Strecke Guben-Forst; 10) N.L.E. 174,
abgestellt am 1. August 1944, * 1949

mar. Die Lokomotivschuppen in Schlieben
und Luckau wurden dementsprechend um-
gebaut. Die Triebwagen verkehrten ab 7. Ok-
tober 1934 planmiRig auf der Strecke Schlie-
ben—Falkenberg. Infolge der Kriegsvorberei-

- tungen richtete die N.L.E. weitere AnschluR-

gleise fiir Munitionsfabriken ein.

Der Ausbruch des zweiten Weltkriegs
zwang zu Verkehrseinschrinkungen. Die
Kampfhandlungen im Raum Frankfurt (Oder)
und Libben verursachten schwere Verluste
an Gleisanlagen und Hochbauten. Die Rick-
fiihrung von Betriebsmitteln mit Eisenbahn-
bediensteten aus den ehemaligen schlesi-
schen Gebieten verursachte einen (ber-
durchschnittlichen Bestand an Betriebsmit-
teln. Schwere Schiaden an den Bahnhofsanla-
gen in Falkenberg, Herzberg, Libben Sid
und Beeskow West zwangen schlieRlich am
20. April 1945 dazu, den Betrieb génzlich ein-
zustellen. Faschisten zerstdrten noch vor der
Befreiung durch die Sowjetarmee die Briik-
ken iiber die Schwarze Elster bei Herzberg,
tiber die Spree bei Hartmannsdorf und
Briescht - sowie die Uberfiihrung iber die
Deutsche Reichsbahn bei Libben.

Das neue Zeitalter

Das faschistische Erbe hinterlieR im Bereich
der N.L.E. betrachtliche Schaden. Dank dem
groBen Einsatzwillen der Giberlebenden Eisen-
bahner und der Bevélkerung zum Wiederauf-
bau der zerstdrten Bahnanlagen war es be-
reits ab 24. Mai 1945 méglich, den Betrieb
auf der Strecke Herzberg-Liibben wieder
aufzunehmen. Unter der Leitung des sowjeti- -
schen ‘Kommandanten von Herzberg bauten
verfiigbare Arbeiter aus der Umgebung eine
holzerne Eisenbahnnotbriicke iiber die
Schwarze Elster. Nach der Wiederinbetrieb-
nahme des vollig zerstorten Bahnhofs Fal-
kenberg fuhren ab 15. Juli 1945 die Ziige
auch zwischen Herzberg und Falkenberg.
Der Wiederaufbau der anderen drei ge-
sprengten Briicken war nur allmahlich und
unter groBen Anstrengungen mdglich. Die
Uberfiihrung liber die Deutsche Reichsbahn
wurde am 9. Juli 1946 und die Spreebriicke
bei Hartmannsdorf am 13. November 1948
dem Betrieb {bergeben. Die Briicke bei
Briescht muBten die Reisenden durch einen
etwa 400 Meter langen FuRBweg umgehen.
Sie konnte 1951 repariert werden.

Schritt fiir Schritt Volkseigentum

Das Bahnbetriebswerk Luckau war wahrend
des zweiten Weltkriegs nicht zerstért wor-
den. Die Arbeit wurde hier sofort nach
Kriegsende unter der Leitung eines sowjeti-
schen Transportkommandanten aufgenom-
men. Er beschaffte aus Wiinsdorf einen Koh-
leladekran, um die manuelle Bekohlung der
Lokomotiven mittels Kérben zu ersetzen. Ar-
beitsverlagerungen aus dem RAW Tempel-
hof (heute Berlin [West]) nach Luckau er-
brachte eine zweischichtige Auslastung des
Bahnbetriebswerks. Die dafir notwendigen
Werkzeugmaschinen und Ausriistungen wa-
ren vorhanden.

Durch den Befehl 124 der Sowjetischen Mili-
tdradministration in Deutschland vom 30. Ok-
tober 1945 wurde das Vermiégen der Aktien-
gesellschaft zugunsten der Provinz Branden-
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Erinnerungen
an den 35.

Im Heft 11/88 berichtete ,me" iber den
35. MOROP-KongreR in Schweden. Er-
wihnt wurde dabei auch, daR den Teil-
nehmern aus zwolf europdischen Lan-
dern viel alte und neue Eisenbahn gebo-
ten wurde. Einige Eindriicke davon stel-

len wir auf nebenstehender Seite vor.
Diese Fotos kénnen aber bei weitem
nicht das ganhze Programm liickenlos
dokumentieren — es geht eben nur um
Fir;drﬂcke, und die bleiben unvergeR-
ich.

1 Dieser Ellok-Veteran beforderte am 1. Septem-
ber 1988 die MOROP-Teilnehmer auf Stockholmer
Vorortgleisen.

2 Und das ist die derzeitige Standard-Ellok der S),
die Baureihe Rc 5/6. Hier steht die Lokomotive 1297
abfahrbereit vor einem Sohnellzug im Bahnhof
Stockholm Central am 30. August 1988. Ubrigens:
Triebfahrzeugfiihrerinnen sind bei den §) keine
Seltenheit.

3 In guter Erinnerung bleibt die Nora Bergslags
Veteran-Jernvig (NBV)), jene regelspurige Mu-
seumseisenbahn, die in der landschaftlich auBeror-
dentlich reizvollen Gegend um Nora verkehrt. Hier

steht die Lokomotive 58, gebaut von der
Nydqvist & Holm AB, Trollhéttan (NOHAB) im Jahre
1910 und ausgeliefert mit der Fabrik-Nummer 959,
am 30. August 1988 abfahrbereit in Nora mit dem
MOROP-Sonderzug.

4 Zweifellos gestaltete sich der Besuch des Jérn-
vigsmuseums in Gévle zum wichtigsten Hohepunkt
des Exkursionsprogramms. Obwohl im Heft 11/88
schon in Schwarzweil} vorgestellt, soll sie hier
noch einmal in Farbe présentiert werden: die Loko-
motive PRINS AUGUST. 1856 wurde die Maschine
von Beyer, Paecock & Co in Manchester fiir die er-
ste schwedische Eisenbahn gebaut. Jetzt ist der Ve-
teran wieder betriebsfihig.

5 Ebenfalls in Gévle machte die 1873 gebaute Lo-
komotive ELFKARLEO BRUK auf sich aufmerksam.
Auch dieser Zweikuppler ist betriebsfahig und
wurde am 31. August 1988 vor einem gerade in der
Waggonfabrik Gévle fertiggestellten geschlosse-
nen Giiterwagen aufgestelit.

Fotos: W. Drescher, Jena (1 bis 3); W.-D. Machel,
Potsdam (4 und 5)

burg beschlagnahmt. Bereits am 9. Septem-
ber 1945 wurde die N.L.E. entschadigungslos
enteignet und der Provinzialeisenbahndirek-
tion Mark Brandenburg mit dem Sitz in Pots-
dam unterstellt. Ab 19. Oktober 1946 unter-
stand die Bahn der Hauptverwaltung der Pro-
vinzialbetriebe, in die die ,Generaldirektion
der Provinzbahnen Mark Brandenburg” ein-
gegliedert wurde. Mit der Umbenennung
der Provinz Brandenburg in Land Branden-
burg am 21. Méarz 1947 @nderte sich auch die
Bezeichnung des Betriebsfiihrers. Ab 1. Au-
gust 1947 firmierte er als Generaldirektion
der Landesbahnen Brandenburg. Vom
30. Oktober 1948 an gehdrte dann der
Begriff Niederlausitzer Eisenbahn-Gesell-
schaft der Vergangenheit an. Ab dem 7. De-
zember 1948 existierte der Betrieb als ,Ver-
einigung Volkseigener Betriebe Landesbah-
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4 Der Bahnhof Libben Siid — heute unbesetzter
Haltepunkt fiir den Reiseverkehr. Von hier aus be-
steht ein umfangreicher AnschluBbetrieb zur Koh-
leversorgung der Stadt Lubben.

Fotos: Sammiung N. Krunisel, Langengrassau (1 bis
3); Verfasser (4)

nen Brandenburg, Betriebsverwaltung Luk-
kau” weiter. Damit war die Uberfihrung die-
ser Bahn in Volkseigentum faktisch abge-
schlossen worden. Die Deutsche Reichsbahn
iibernahm die friihere N.L.E., wie fast alle an-
deren ehemaligen Privatbahnen, am 1. April
1949,

Die zuriickliegenden 40 Jahre
Jetzt erhielten die ehemaligen N.L.E.-Eisen-
bahner nicht nur die hoheren Gehalter der

DR, sondern es waren auch die Betriebs- und
Fahrdienstvorschriften der DR wverbindlich.
Verdnderungen erfuhr auflerdem der Fahr-
zeugpark. Mitte der 50er Jahre schieden die
Lokomotiven der Baureihe 89 aus. Das Bw
Luckau erhielt Maschinen der Baureihe 55. In
den 60er Jahren konnte schlieflich die Be-
standsbereinigung zugunsten der Bau-
reihe 55 abgeschlossen werden. Doch bald
danach sollte im Zuge der Rationalisierung
bei der Deutschen Reichsbahn das Bw Luk-
kau aut die moderne Dieseltraktion umge-
stellt werden. Zuvor entstanden neue Ar-
beitsrdume, Wasch- und Umkleiderdume,
eine Tankstelle, ein Kesselhaus und eine
neue, groBere Drehscheibe. Die erste Diesel-
lokomotive, die V36024, kam bereits ab
23. Juni 1960 von Luckau aus im Personen-
zugverkehr zum Einsatz. Am 24. Mai 1966 er-
hielt Luckau die erste V 60. Wenige Monate
zuvor, am 14, Dezember 1965, wurde hier
der erste Leichttriebwagen beheimatet.

Am 1. September 1967 |oste die DR das Bahn-
betriebswerk Luckau auf und unterstellte es
dem Bw Cottbus als Lokeinsatzstelle. Durch
den weiteren Aus- und Umbau des gesamten
Streckennetzes in den 70er Jahren ist die
Achsfahrmasse auf 21t erhoht worden.
Heute verkehren Reise- und Giiterziige mit
Lokomotiven der Baureihen 106 und 110 auf
allen Abschnitten im vereinfachten Neben-
bahndienst. ;

Die Strecken der ehemaligen N.L.E. gehdren
zu den Nebenbahnen der DR, die aufgrund
ihres Verkehrsaufkommens volkswirtschaft-
lich notwendig sind und eine gesicherte Per-
spektive haben.

Quellenangaben

(1) E.Ddhne: Meine erste Eisenbahnfahrt, Luckauer
Heimatkalender 1976/77

{2) Akten des Verwaltungsarchivs der Rbd Cottbus
(3} Aufzeichnungen des Bw Luckau zur Betriebsge-
schichte

(4) Kreisseiten des Territoriums in verschiedenen Ta-
geszeitungen aus dem Jahre 1966

{5} Unterlagen von K.-P.Quill, Frankfurt {Main)
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Obusnetz
erweitert

Bereits am 6. November 1987
wurde in Eberswalde die Obusli-
nie Nordend — Westend um

3,1 km bis in das neuentstan-
dene Max-Reimann-Wohngebiet

verldngért. Um den erhéhten Be-

darf an Fahrzeugen zu decken,
sind vier Obusse des Typs lka-
rus-GANZ 280T aus Potsdam und
Weimar nach Eberswalde umge-
setzt worden. Sie erhielten in
Eberswalde die Nr. 17 und 18 (ex
Potsdam Nr. 954 und 955) sowie
die Nr. 19 und 20 (ex Weimar
Nr. 8026 und 8027). Somit ver-
fligt Eberswalde derzeit Uiber die
meisten Obusfahrzeuge in der
DDR. Vorhanden sind jetzt drei
Skoda-Obusse 14 Tr (Nr. 1 bis 3)

und 17 lkarus-Obusse (Nr. 4 bis
20). Die beiden noch im vergan-
genen Jahr als Reservefahrzeuge
gefiihrten Skoda-Obusse 9 Tr
(Nr. 27 und 29) sind inzwischen
ausgemustert worden. Ein Obus
dieses Typs bleibt jedoch in der
DDR als technisches Denkmal
erhalten.

Neubaustrecke
auch in Weimar

Nachdem am 2. September 1985
in Weimar die Obusline Haupt-
bahnhof — Goetheplatz — Da-
maschkestrafSe als Linie 8 in Be-
trieb genommen wurde, wird in
der Goethestadt noch in diesem
Jahr eine dritte Obuslinie erdff-
net. Dabei handelt es sich um
ein Teilstlick der jetzigen Linie 7.
Es wird das Stadtzentrum von
der Zentralhaltestelle Goethe-

platz mit dem Neubaugebiet
~Am Stadion” verbinden, In Zu-
sammenarbeit mit Weimarer Be-
trieben hat der Kraftverkehr die
Fahrleitungsmasten selbst ge-
setzt. Die Kollegen des VEB
Starkstrom-Anlagenbau Halle/
Leipzig befestigten die neuen
Fahrleitungen. Damit die etwa

3km lange Strecke in Betrieb ge-
hen kann, wird auBerdem in
Weimar-West ein Fahrstrom-
werk entstehen. Spiter ist vorge-
sehen, die Linie Am Stadion —
Goetheplatz iiber Hauptbahnhof
ins Neubaugebiet Weimar-Nord
(Linienfiihrung der jetzigen Li-
nie 7) zu elektrifizieren und die
Linie 1 als Schleife in den neuen
Wohnungsbaustandort Schén-
dorf zu fiihren. Derzeit verkeh-
ren in Weimar 18 Obusse (sie-
ben Skoda 14 Tr, zehn Ikarus-
Ganz 280 T und ein Ikarus-Ganz
260T6).

Das Foto entstand an der Mos-
kauer Briicke in Weimars Neu-
baugebiet ,Am Stadion”, wo Kol-
legen des Starkstrom-Anlagen-
baus mit den Elektrifizierungsar-
beiten beschéftigt waren.

Text und Foto:

U. Bretschneider, Weimar

Abschied von
der Linie 3

Am 6. November 1988 wurde die
verbliebene 925-mm-spurige
StraBenbahnstrecke in Karl-
Marx-Stadt stillgelegt. Um 1.45
Uhr setzte sich der letzte plan-
miéBig eingesetzte StraBenbahn-
zug von der Zentralhaltestelle in
Richtung Rottluff in Bewegung.
Um 8.30 Uhr verabschiedete
sich dann die Linie 3 mit mehre-
ren Ziigen ab dem Betriebshof
Altendorf endgdiltig von ihren
Fahrgésten. Eine Eskorte der
Volkspolizei geleitete die Stra-
Benbahnparade bei ihrer letzten
Fahrt durch die Limbacher
Strafe. Ab 9.00 Uhr roliten die

Historischer Tw 15
in Karl-Marx-Stadt

Nach fast fiinfjihriger Bauzeit
wurde im September 1988 der
historische Tw 15 betriebsfahig
fertiggestellt. Daran waren Mit-
glieder der Arbeitsgemein-
schaft 3/140 ,Straenbahn-
freunde” des DMV maRgeblich
beteiligt.

Waéhrend der Rekonstruktion
wurde der Wagen weitestge-
hend in den Lieferzustand zu-
riickversetzt und praktisch voll-
kommen neu aufgebaut. Ledig-
lich bei der elektrischen Anlage
waren einige sichtbare Kompro-
misse unumganglich. Beispiele

'Ziige schlieBlich zuriick zum Be-

triebshof, wo eine kleine Fahr-
zeug-Ausstellung an die einst in
ganz Karl-Marx-Stadt vorhanden
gewesene Schmalspurbahnstra-
Benbahn erinnerte. Das Foto

sind der Scherenstromabneh-
mer und die Fahrtrichtungsan-
zeige mit Richtungslampen.
Baujahr: 1925,

Hersteller, mech. Teil: Dussel-
dorfer Eisenbahnbedarf, vorm.
Carl Weyer Cie.,

Hersteller, elektr. Teil: Alige-
meine Elektrizitits-Gesellschaft,
Motoren: AEG Typ UK 523a (Lei-
stung 2 x 47,8 kW),
Fahrschalter: AEG Schleifring-
grobstufer Typ FBhv (11 Fahr-
und 7 Bremsstufen),
Bremsausriistung: elektrodyna-
mische Bremse, Handbremse,
Lange tber Pufferbohle: 9,9 m,
Achsstand: 2,8 m,

Leermasse: etwa 14t,
Fassungsvermdogen: 22 Sitz- und
38 Stehplatze.

zeigt einen Abschieds-Stralen-
bahnzug der Linie 3 in der Nahe
der Zentralhaltestelle.

Der entscheidende Grund fiir
die Stillegung der letzten Stra-
Benbahnstrecke auf 925-mm-

— 1925 mit Bugelstromabneh-
mer und ohne Fahrtrichtungsan-
zeiger geliefert;

— um 1930 Ausriistung mit Sche-
renstromabnehmer; 1936 in

Nr. 267 umgezeichnet;

— Ende der 30er Jahre, mit In-
krafttreten der neuen BO Strab,
Ausriistung mit Fahrtrichtungs-
anzeigern und Rickstrahlern;

— bis Mitte der 50er Jahre Ersatz
der obenliegenden Scheinwer-
fer durch einen abblendbaren in
Perronmitte;

— um 1960 Dachlaternen ent-
fernt und Liniennummernkésten
neben dem Richtungsschild so-
wie Aufsteckschilder an den Wa-
genldngsseiten eingefiihrt,

— ab 1963 Einsatz im OS-Betrieb
als Einmannwagen mit 25-km/h-

Spur waren die z. T. tiber 60j4h-
rigen Triebwagen. Sie entspra-
chen trotz groBter Bemiihungen
des Betreibers nicht mehr den si-
cherheitstechnischen Forderun-
gen. Wenngleich vor einigen
Jahren fir die verschlissenen
Beiwagen Ersatz durch umge-
spurte Gotha-Beiwagen be-
schafft werden konnte, scheiter-
ten derartige Vorhaben fiir den
Triebwagenpark aus techni-
schen Griinden.

Dennoch werden ausgewihlite
Fahrzeugtypen der traditionellen
Karl-Marx-Stadter StraRenbahn
fir die Nachwelt erhalten blei-
ben (siehe auch nebenstehendes
Poster).

Text und Foto: Th. Béttger,
Karl-Marx-Stadt

Hochstgeschwindigkeit wegen
nicht vorhandener Zusatz-
bremse;

— letzte Hauptuntersuchung am
10. Januar 1975;

— mit SchlieBung des Betriebs-
hofs LeninstralBe ab 1. Januar
1976 in Arbeitstriecbwagen

Nr. 1267 umgezeichnet, aber nur
noch selten eingesetzt;

— am 1. Juli 1982 ausgemustert
— Ende 1983 vor der Verschrot-
tung bewahrt;

— 1984 Rekonstruktionsbeginn
Mit diesem Fahrzeug ist ein wei-
terer guter Grundstein zwischen
der Arbeitsgemeinschaft und
dem Nahverkehrsbetrieb fir
eine wirkungsvolle Traditions-
pflege gelegt worden.

W. Schneider, Karl-Marx-Stadt
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Ing. Stephan Heinrich (DMV), Erfurt

Uber die Wagenschau
in Diisseldorf

Im Heft 10/87, Seite 2, veréffentlichte
.me” einen Aufruf der Arbeitsgemein-
schaft 4/60 ,Nahverkehr Erfurt” des
DMV. Es ging um die Mithilfe bei der
Erforschung der Geschichte des histori-
schen Strallenbahn-Triebwagens 92 in
Erfurt. Dabei wurde auch die 1938 statt-
gefundene Wagenschau in Dusseldorf
erwdhnt. Uber diese flr die seinerzei-
tige Entwicklung des Nahverkehrs be-
merkenswerte Wagenschau soll im fol-
genden berichtet werden.

Der Weg zur Wagenschau

Anfang der 30er Jahre war der Nahver-
kehr des damaligen Deutschen Reichs
durch einige wesentliche Entwicklungs-
richtungen gekennzeichnet.

Zundchst sei die in den 20er Jahren ent-
standene grofe Modernisierungswelle
hervorgehoben. Sie hatte eine nur noch
schwer zu (iberschauende Typenvielfalt
im StraBenbahnwagenbau hervorge-
bracht. Fast jeder Betrieb beging hier-
bei seine eigenen Wege. Die meisten
Fahrzeugentwicklungen  verkérperten
aber noch immer den klassischen Stra-
RBenbahnwagen der Anfangszeit. Erst zu
Beginn der 30er Jahre gab es dann Fahr-
zeugkonzeptionen, die dem wachsen-
den Konkurrenzkampf mit der StraRe
standhalten konnten. Hierzu zahlten die
Gelenkwagen fir Duisburg, Berlin und
Leipzig, der GroRraumwagen fir Dres-
den,.die Zwillingswagen fiir Berlin und
Leipzig, der Leichtbauwagen fiir Essen
ebenso wie die Niederflurwagen fiir
Leipzig und Essen. Um aus dieser Breite
zu einigen wenigen Einheitstypen zu ge-
langen, waren geeignete Vergleichs-
maoglichkeiten unumganglich.

Der verstdrkte Einsatz von Kraftomni-
bussen forderte fiir diesen Verkehrs-
zweig Neuentwicklungen. Die wagen-
baulichen Konzepte unterschieden
meist schon Fahrzeuge fiir den Stadt-,
Vorort-, Linien-, Uberland- und Fernrei-
severkehr. Im Stadtverkehr gewann der
Strabus bzw. Trambus an Bedeutung.
Zunehmend erwiesen sich Anhdnger im
Stadtbusverkehr als dringend notwen-
dig. AuBerdem sollten beim Bus die
vielfaltigen Wagenbauarten vereinheit-
licht werden. Dazu waren geeignete
Vergleichsméglichkeiten erforderlich.
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1 In Dusseldorf-Benrath, Hildener Stralle, waren
die meterspurigen StraBenbahnwagen aus Aachen,
Diisseldorf, Erfurt, Essen (drei Fahrzeuge), Gera
und Saarbriicken (in Reihenfolge) ausgestellt.

Tabelle 1 StraBenbahnen, Spurweite 1435 mm

2 Zweiin der wagenbaulichen Konzeption &hnli-
che Wagen, der Tw 519 aus Essen (Stahlskelett) und
der Tw 93 aus Erfurt (Holzskelett), und standen si-
cher nicht ohne Grund hintereinander!

Fotos: Griinwald; Sammlung Ginter H. Kéhler (1);
Sammiung D. Zeh (2)

Lid. Betrieb Wagen Baujghr/  Masse V., Linge Radstand  Sitzpl./
Nr. {Stadt) (Nr.) Umbau (1] (km/h)  (mm) {mm)® Stehpl.
1 Bremen Tw 1937 13,71 45 10 964 44007) 22/43
2 Dresden Tw 1801 1934/38 14,0 60 11690 3600 24/43 3)
3 Dresden Bw 1177 1925/38 1 9740 3500 25/41
4 Dusseldorf  Tw 250 1) 1937 147 70 10640 3200 22/32
5 Disseldorf ~ Bw 305 1) 1937 10,5 10 640 3200 22/34
6 Hamburg Tw 1938 135 65 14 600 5200/1600 36/40
7 Hamburg Tw3039 1)  1928/38 16,0 45 11980 4600/1600 30/24
8 Hannover Tw221 1) 1938 12,3 60 10 800 3000 20/42
9 Hannover Bw 1938 8.3 10 800 3000 24/43
10 Kassel Tw 216 1) 1936 13,6 45 10 390 2800 20/42
n Kassel Bw 514 1) 1934 7.4 10 390 2800 20/49
12 Kdln - Tw 1938 20,6 60 12900 7300/2000 36/34
13 Magdeburg  Tw 1938 143 60 11760 3100 24/30
14 Niirnberg Tw 301 1) 1939 13,23 60 11050 3000 20/53
15 Nirnberg Bw 1224 1) 1938 7.8 10600 3250 20/47
16 Nirnberg Bw 446 1) 1936 6.3 9750 3000 16/53
Lid. Raddurch- FuBbodenhdhe Hersteller Leistung Anf./Brems. Bemerkungen
Nr. messer Wagen Perron mechan./elektr. (kWsh)  (m/s?)
(mm) (mm]  (mm)
1 820 880 680 Westwaggon Kéln/AEG 2 x 42 1.3/2.4 3achs. Lenkg.
2 660 720 650 Egb./Sachsenwerk 2x55 Kl. Hecht
3 660 620 620 Egb./Egb. Schwebeachsen
4 760 790 625 DUWAG/AEG 2% 60 1.5/4,0 Niederflurw.
5 760 790 625 DUWAG/S5W Niederflurw.
6 660 780 675 WF Uerd./AEG+BBC 4 %42
7 710 835 680 HHA/SSW 4 %28
] 810 870 680 Crede/ 4) 2x 55 1,6/3,5 5)
9 810 870 680 Crede/BBC
10 720 680 680 Crede/SSW 2% 60 1,2/3,0
n 610 730 705 Crede/SSW
12 660 800 700 Waestwaggon Kéln/SSW 2 x 74 Zwillingsw.
13 660 720 655 Niesky/Sachsenwerk 2% 60 Kl. Hecht
14 800 920 735 MAN u. DUWAG/S5Wu. 2 %75 1,7/3,0 6}
15 675 798 650 MAN/SSWu.jores AEG
16 675 720 720 MAN/SSWu.jores
1} nach Abbildung in (4)
2) bei Drehgestellwagen: Drehzaph d/Drehgestellachsstand
3) zuziglich drei Notsitze
4} Bergmann/BBC/Hanning & Kahl
5) Batterie/Umformer/Stromriickg ichtung System Sch d

6) nur als Modell im MaBstab 1:10 ausgestellt
7) dreiachsiges Fahrgestell mit Lenkachse

Egb. - Eigenbau
HHA - Hamburger Hochbahn A.-G.
WF Uerd. - Waggonfabrik Uerdingen
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Tabelle 2 StraBenbahnen, Spurweite 1000 mm

Lfd. Betrieb Wagen  Bau- Masse Vi, Linge Radstand  Sitzpl./  Raddurch-
Nr. (Stadt) jahr {th (kmsh)  {mm) {mm) 1) Stehpl. messer
(mm)

1 Diisseldorf Tw 116 1936 17,15 65 11780 5200/1920 32/19 760

2 Erfurt Twa3 1938 11,4 40 10540 3200 - 24/46 720

3 Essen Tw519 1938 12,0 70 11840 5200/1450 28/40 660

4 Essen Tw505 1932 14,6 60 11250 63002) 33/30 610

5 Essen Tw/Tw - 1912/13

6 Gera Tw 26 1938 13,3 40 10 140 4000 2) 20/24 710

7 Saarbriicken Tw 112 1937 17.2 45 11600 53902) 28/30 830

8 Aachen Tw23

Lfd. FuBbodenhohe Hersteller Leistung Anfahr./ Bemerkungen

Nr. Wagen Perron mechan./elektr. (kW /h) Bremsen

(mm) {mmj) (m/s?)

1 930 755 DUWAG/SSW 4 % 50 1,0/2,8

2 845 625 Gotha/AEG 2% 46 1,4/35

3 835 750 WF tlerd./BBC + AEG 2 x59. /3,0

4 380 380 WF Uerd./Berg- 4x33 Niederflurw, 3)
mann + AEG

5 Zwillingsw. 4)

6 825 700 Fuchs/SSW 2% 45

7 925 750 Crede + Fuchs/ 2x53 1,8/2,63 5)
SSW + AEG 6)

1) bei Drehg gen: Drehzapfenabstand/Drehgestellach d

2) dreiachs, Fahrgestell mit Lenka::hse

3) Lenk- und Losréider/Einzelradantrieb liber Schneckengetriebe

4) Demonstration einer halbselbsttitigen Z:

5) in keiner Literaturquelle genannt, nur durch Foto beﬁagl

6) mit Stromriickg gseinrichtung
Gotha - Waggonfabrik AG, Gotha
Fuchs - Waggonfabrik Fuchs, Heidelberg
Crede - Crede & Co., Kassel

Und schlieBlich bewédhrte sich ab An-
fang der 30er Jahre als Bindeglied zwi-
schen StraRenbahn und Kraftomnibus
der Obus. So konnte dieses zuverlas-
sige Massenverkehrsmittel unrentable
kleinere StraBenbahnbetriebe ersetzen,
ohne dal auf die Vorteile der elektri-
schen Traktion verzichtet werden
muBte. Nach Einheitsnormen gebaute
Motorwagen sollten die Entwicklung
des Obus beschleunigen.

Die Wagenschau

Im Rahmen einer landesweiten Tagung
aller Nahverkehrsbetriebe — sie fand
vom 14. bis 19. November 1938 in Diis-
seldorf statt — war nach (1) urspriing-
lich nur eine StraBenbahnwagenschau

lerung

geplant. Dann aber wurde entschieden,
dabei auch Kraftomnibusse und Obusse
zu beriicksichtigen. Nun wurde eine
.Schau der neuzeitlichen Stralenver-
kehrsmittel” prasentiert. Um alle Expo-
nate im praktischen Einsatz vorstellen
und vergleichen zu kénnen, mufite auf
einen zentralen Ausstellungsort verzich-
tet werden. Die regelspurigen StraRen-
bahnwagen zeigte man auf dem Aus-
stellungsgeldnde am Rhein, die meter-
spurigen StraRenbahnfahrzeuge in der
Hildener StraBe von Dusseldorf-Ben-
rath. Kraftomnibusse und Anhénger
standen in der Reit-Allee gegeniiber
dem Schlof jagerhof. Fiir die Obusse
wurde extra eine Probefahrleitungs-
strecke eingerichtet. Sie fiihrte vom Ra-

tinger Tor durch die Ratinger Strale
und Bendemannstrae zurlick zum Ra-
tinger Tor. Diese Streckenfiihrung
durch die Disseldorfer Altstadt mit ih-
ren engen StraBenziigen sollte die Ein-
satzvorteile von Obussen im, dichten
Stadtverkehr praktisch demonstrieren.
Die Tabellen 1 bis 4 enthalten néhere
Angaben lber die ausgestellten Fahr-
zeugtypen, wobei die in (2) und (4) an-
gegebenen technischen Daten teilweise
von den tatsdchlichen Werten abwei-
chen. Dieser Fakt war in Kontingentzu-
teilungen fiir den Bau neuer Fahrzeuge
begriindet. Zurlick zur Wagenschau.
Sie zeigte das zu ihrer Zeit erreichte
Know-how des deutschen Nahverkehrs-
wesens. Bei der Strafenbahn war dies
hauptséchlich an den weiter erhéhten
Motorenleistungen, beim Leichtbau an
den GroBraumwagen sowie den Nie-
derflurwagen zu erkennen. Es handelte
sich also um Entwicklungsrichtungen,
die teilweise noch heute aktuell sind.
Das Ziel dieser StraBenverkehrsmittel-
schau, namlich zur Entwicklung sowie
zum Bau von einheitlichen StraBen-
bahn-, Bus- und Obustypen anzuregen,
wurde erfillt. Dabei legte man ebenso
auf #sthetische Grundsédtze im Fahr-
zeugbau groBen Wert. Folgendes Zitat
verdeutlicht das: ,Auch die Wagen-
schau selbst lieferte den Beweis, dal ei-
nige technisch vorziiglich entwickelte
Typen nur deswegen nicht zur vollen
Wirkung kamen, weil sie dsthetisch ei-
nige Fehler auswiesen, ... Das grofRe
Publikum lieB altmodisch wirkende Wa-
gen ... fast unbeachtet.” (1)—(3) Einige
Bemerkungen zu den Fahrzeugen der
Verkehrsmittel selbst.

Stralenbahn

In erster Linie fiel das gute Beschleuni-
gungsvermogen zahlreicher Wagen ins
Auge. KurzschluB- und Schienenbrem-
sen sorgten bei allen Wagen fiir mehr
Sicherheit. AuBerdem waren nach (4)
dadurch z. T. beachtliche Héchstge-
schwindigkeiten maéglich. Leistungsfahi-
gere, abblendbare Scheinwerfer und
die damit verbundene groRere Be-
schleunigung des Nachtverkehrs stell-
ten weitere Neuerungen dar. Zwei Dop-
pelschiebetiiren je Seite gestatteten ei-
nen schnelleren Fahrgastwechsel. Die
auf der Einstiegseite vorderen Tiren
hatten teilweise elektrische TirschlieR-
einrichtungen erhalten. Die meist vor-
handenen Fahrersitze und abgeschlos-
senen Fahrerkabinen boten verbesserte
Arbeitsbedingungen fiir das Fahrperso-
nal.

Leichtbauvarianten sowie Stromriickge-
winnungseinrichtungen wurden eben-
falls an mehreren Wagen gezeigt. Ne-
ben verschiedenen technischen Neue-
rungen trug eine angenehmere Innen-
einrichtung zu hoherem Komfort fir die
Fahrgaste bei. Fir die angestrebte Typi-
sierung zeigten vor allem wagenbauli-
the Parameter deutliche Ansatzpunkte.
Dennoch waren die Auswirkungen der
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schon stark auf Kriegsvorbereitung ein-
gestellten Wirtschaft uniibersehbar.
Alle Quellen lassen recht deutlich er-
kennen, daB Materialien fir den zivilen
Fahrzeugbau nicht immer im gewiinsch-
ten MaRe bereitgestellt werden konnten

(3).

Omnibusse und Anhénger

Das Fassungsvermdgen der Omnibusse
war erheblich gréfer geworden. Es ent-
sprach inzwischen schon oft dem der
StraBenbahnen. Der Anhingerbetrieb
versprach, weitere Kapazititen zu er-
schlieBen. Der sogenannte Einmannbus
stellte eine Alternative bei Umstellung
kleinerer StraBenbahnbetriebe auf Bus-
verkehr dar. Vereinheitlichte Wagenty-
pen waren mit den verschiedenen An-
forderungen im Stadtverkehr in Ein-
klang zu bringen. Aus einer solchen Ein-
heitswagenreihe sollten entsprechende
Typen fir den Uberlandverkehr abge-
leitet werden. Auferdem gab es Vor-
stellungen tber Einheitsnormen fiir An-
hénger.

Obusse

Mit lediglich vier Obussen konnte man
in Dusseldorf die notwendigen techni-
schen Losungsvarianten vorstellen. Im
ubrigen wiesen die ausgestellten
Obusse bereits eine gewisse Einheitlich-
keit auf. Anhanger waren auch hier vor-
gesehen. Die elektrischen Ausriistun-
gen sollten an die der StraBenbahn an-
gelehnt werden.

Schiulbemerkungen

Der vorliegende Beitrag erhebt keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit. Hinweise,
Ergdnzungen sowie weitere Quellenhin-
weise nimmt der Autor jederzeit gern
entgegen.

Im Zusammenhang mit dem praktisch
maoglichen und beim Obus laut (1) be-
legten Verkehrsvorfihrungen sollen
auch mit verschiedenen Wagentypen
der Stralenbahn Testfahrten durchge-
fuhrt worden sein. Leider konnten hier-
Uber bisher keine weiteren Hinweise
gefunden werden. In allen Quellen
wurde der Schwerpunkt auf die jeweili-
gen Typen gelegt. So sind bisher auch
nur einige Nummern der gezeigten
Fahrzeuge bekannt geworden (siehe Ta-
bellen 1 und 2). 4
Der Weg bis zur Entwicklung von Ein-
heitswagen, besonders der Strallen-
bahn, soll in einem weiteren Beitrag
aufgezeigt werden. AbschlieRBend sei al-
len Nahverkehrsfreunden gedankt, die
bei der Quellensuche und Bildbeschaf-
fung halfen.

Quellenangaben

(1) Dipl.-ing. F. Bauer, Berlin; Ob.-Ing. F. Eichelhardt,
Dortmund: Die Wagenschau in Disseldort, ihr Sinn und
Zweck; Verkehrstechnik, Berlin 19 (1938)22 (vom 17.11.
1938), 5,531

{2) ebenda, 5.532-540

(3) Dr.-Ing. . Kremer, H : Die W hau in

Diisseldorl, Rickblick und Ausblick; Verkehrstechnik 20
(1939) 1 (vom 5. 1. 1939), 5. 1-4

(4) -: Wag hau Dii forf 1938 (A llung
schiire)
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Tabelle 3 Kraf ib und Anhing
Uid.  Betrieb Baujahr Masse V.,  Sizpl/  Hersteller
Nr. (Stadt) L] (km/h) Stehpl.  Fahrgestell/Aufbau
1 Dresden 1938 8,385 45 50/50 OpelBrandenburg/Sch Wer
dau
2 Erfurt 1937/38 6,29 70 /- D-B/D-B
3 Greifswald 1938 5,78 63 25/16 Magirus/Magirus
4 Hamburg 1937/38 a1 65 1) Biissing/Bissing-Elbing
5 Hannover 1937/38 9.68 60 Y Bissing/DUWAG
6 Hannover 1937/38 1.3 60 30/40 Bissing/DUWAG
7 Kdin 1937/38 89 55 2/n Biissing/P. Bauer, Kdln
8 Kdin 1937/38 54 33/20 - /P, Bauer, Kbln
] Koblenz 1937/38 9,125 63 42/18 Bilssing/Biissing
10 Libeck 1937/38 8,304 60 22/23 Biissing/NAG/WF Wismar
1 Lilbeck 1837/38 4,45 26/18 -/DUWAG
12 Niirnberg 1938 7.0 ] 26/24 MAN/N. Trutz, Coburg
13 Niirnberg 1938 40 27/23 -/DUWAG
14 Stuttgart 1937738 6.5 75 25/17 D-B/D-B
15 Wiesbaden 1937/38 6.3 85-90 42/ 0 D-B/Kassbohrer, Ulm
16 Wuppertal 1937/38 82 52 18/40 Biissing NAG/DUWAG
17 Wuppertal 1937/38 43 52 v27 -/DUWAG
Lid. Motor Bauart Bemerkungen
Nr. Hersteller/PS/Art
1 Opel/75/0tto Stadtverkehr Doppeldeckbus
2 D-B/100/Diesel Fernreisebus
3 Magirus-Deutz/90/100/ Diesel Strabus
4 Bissing/135/145/ Diesel Kraftomnibus
5 Bissing/145/Diesel Trambus
6 Bissing/145/Diesel Trambus
7 Biissing/110/120/Diesel Trambus
8 Anhénger
9 Bilssing/110/120/Diesel Trambus
10 Biissing NAG/110/120/Diesel  Kraftomnibus
" Anhidnger
12 MAN/120/Diesel Krattomnibus
13 Anhénger
14 D-B/120/Diesel Kraftomnibus
15 D-B/100/Diese! Reisebus
16 Biissing/135/145/Diesel Kraftomnibus
17 A Anhénger
1) auf Stadtlinie 28727, im Uberlandverkehr 37/0
2) nicht festgelegt
D-B - Daimier-Benz
Tabelle 4 Obusse
Lid. Betrieb Baujahr L Masse Sitzpl./ Wagenhthe FuBbodenhéhe
Nr. fkm/h) (U] Stehpl. Wagen Perron
(mmj) (mm)  {mmj}
1 Berlin BVG 1937 50 11.26 36/29 2850 703 385
2 Berlin BVG 1938 58 7.8 30/20 2800 740 740
3 Hannover (Ustra) 1937 55 7,32 27/1% 3300 750 560
4 Zwi 1938 50 7.85 32/20 3250 740 740
Lid. Hersteller Elektr. Ausriistung Strom- Bemerkungen
Nr. Fahrgesteil/Aufbau Hersteller Leistung bneh
(kW/h)
1 D-B/D-B AEG 2x41 12 dreiachsig
2 MAN/MAN Ssw 1x%90 1 2
3 D-B/D-B AEG 1%60 1 3
] MAN/Schumann, Werdau BBC 1%85 4

1) 2-Stangenkontakt
2) GrauguB-Gleitschuh
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eisenbahn-modellbahn-
zeitschrift

37. Jahrgang
transpress
VEB Verlag fiir Verkehrswesen
Berlin
1. modelleisenbahner et seite  kUrzmeldungen oor und Ausland 1 1
DDR und Ausland 2 14
Lokeinsitze 3 15
aktuell Schiinere Bahnhife - der DMV hilft mit; Stabile . DDRund Ausland a 16
Arbeitsgemeinschaften 4 2 In fiinf jahren soll der Tunnel stehen 4 16
Ein historisches Ereignis 7 2 DDR und Ausland 5 4
Aufruf zum 9. Fotowettbewerb 10 3 Lokeinsétze 6 12
Bezirksdelegiertenkonferenzen des DMV zogen DDR und Ausland 8 3
Bilanz / Aus dem Verbandsleben 12 2/3 DDR und Ausland 10 8
o UdSSR n 3
forum In eigener Sache / Leserzuschriften 1 2 DDR und Ausland 12515
Leser schreiben, meinen, fragen und antworten 2 2
Leser schreiben und fragen 3 2  mosaik Historische Hebeldraisine 1 6
Leser schreiben, fragen und antworten 4 3 Nun auch die sichsischen Schmalspurbahnen im
Modellbahnwettbewerb 1988 4 3 Film 1 7
Leser schreiben und Aktuelles fir den Terminka- in und um Engelsdorf 1 10
lender 5 3 Das Bahnbetrieb k Schwerin - eine Statte der
Leserinformationen 6 2 Tradition 2 3
Mitteilungen 7 3 Werklokomotiven 2 16
Leser schreiben, fragen und antworten 8 2 Ein Bahnhof wird 90 Jahre alt 4 4
Mitteilungen ] 2 Historische Feldbahn in Dresden 10 Jahre alt 4 7
Leser schreiben, meinen, fragen und antworten 10 2 Kuriosium mit ,PS* 4 12
Leser sehreiben, meinen, fragen und antworten n 2 Der Privilegierte Durchgangsverkehr 1, Teil 5 12
* Leser schreiben, meinen, fragen und antworten 12 2 Schmalspurige Werkbahn wurde stillgelegt 6 3
100 jahre Nebenbahn Velgest-Barth 6 4
literatur Rezensionen: . Berlin und seine S-Bahn*; 1 27 60 Jahre Baureihe 86 6 6
_Die Saal-Eisenbahn und ihre AnschiuBbahnen=: Der Privilegierte Durchgangsverkehr 2. Teil 6 8
.Reihe Biographien hervorragender Naturwissen- Die Baureihe E 44/244/144 *. Teil 5 13
schaftler, Techniker und Mediziner™; _Die Schmal- 100 jahre Kiesbahn Leipzig-Lindenau 7 4
spurbahn Gera-Plorten-Wuitz-Mumsdori” 1 28 Der Privilegierte Durchgangsverkehr 3. Teil 7 7
R i : E bahnatlas DDR"; _Das Bahn- 3 26 *  Die Baureihe E44/244/144 2. Teil 8 4
betrieb k zur D Tk oatin 3 27 Werklckomotiven 8 10
Rezension: . Rund um die Eisenbshn= 4 33 150 Jahre Eisenbahnwerkstétten in Potsdam 1. Teil 9 4
Rezensionen: . Militirischer Eisenbahnbriicken- Zwischen Potsdam und Babelsberg 9 13
bau” 6 21 Bahnhof Wildpark 9 13
.Das groBe Anlagenbuch fiir die Modelleisen- Die Eisenbahn im Raum Meuselwitz 10 4
bahn*” & 35 Eine Werkbahn im Elstertal 10 10
Rezension: ,Historische Bahnhofsbauten 11 8 28 150 Jahre Eisenbahnwerkstitten in Potsdam 2. Teil 10 16
Rezension: ,Der Lokomotivkiinig - Berliner Bilder Dampflok-Resimee '88 n ]
aus der Zeit August Borsigs” 9 13 Werklokomotiven n 12
Rezensionen: .Lokomotiv-Archiv Bayern”; Loko- LDE-jubilden 1988 12 16
maotiv-Archiv Wiirtemberg”; .Lokomotiv-Archiv .
Baden“; _Feuer-Wasser-Kohle" 10 31 historie Revolution und Lokomotiven 1 12
Rezension: _Ellok-Archiv” 12 14 Sch dumfahrzeuge von damal 2 12
. Max Maria v. Weber 3 3
junior Erholung und Arbeit / Lexikon / Elektronik b 19 Die Spreewaldbahn 5 5
TT-Heimanlage / Wir bauen eine Umspannsta- Notizen zur Eisenbahn Berlin-Poisd ? 9
tion / Lexikon 5 16 Eisenbahnen in Preulen 9 18
Noch einmal Ommbu / HO-Heimanlage / Lexikon 7 22 Ein bemerkenswerter Einzelginger 9 20
Interview / Knohelfrage / Basteltips 10 22 Eisenbahnen in PreuBen 12 10
TT-Heimanlage / Landschaft 1/ Palystyrol-
lésung 12 18 international Die Eisenbahnen BeloruRlands 1 16
Die Eisenbahnen Turkmenians 2 8
mosaik 35. MOROP-KongreB in Schweden 1 4 Im Depot von Praha-Bubny z 9
Von der Bilderkiste zum Archly 12 8 Autden Schienenwegen Afrikas 3Iooon
Thyristor-Triebwagenziige der RhB 4 14
international  Aufruf zum XXXV. Internationalen Modellbahn- e e > »
ach Sopron zur GySEV 7 9
wetibowerh 1968 28 Die Eisenbahnen in Mittelasien 8 1
+Chateau Smarod L1 37 VA ‘88 10 9
Die Eisenbahnen in Moldawien 1 3
interview Gemeinsame Ziele 5 2 . Europaische Fahrplankonferenzen 12 12
fahrzeugarchiv 1.rolge: PreuBische Dampitriebwagen der Bauart
Stoltz 4 17
Der Omk (u) 5 7
2. Folge: PreuBlischer Durchgangswagen
2. eisenbahn Heft Seite W.ngsse von 1894 : 7 13
3. Folge: Lokomotiven nach dem Musterblattilidg 11 13
aktuell Zwei neue Triebfahrzeuge der DR 1 3 75 Jahre Lokomotiven der Lanz-Gattung .M L 6
Vom Rollbock zum Rollwagen 1 5
Schienenfahrzeuge aul der Leipziger Frithjahrs- poster Unterwegs - Federzeichnung 2 27
messe 1988 5 14 Lok 03 204 3 9
Die Potsdamer Bahnhéfe heute L] 8 litionsbahn Radebeul Os1-Radeburg 6 18/19
Sonderfahrten 1989 1 " Im Morgenlicht - Federzeichnung ik 19
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interview Neues und Traditionelles ] 3
sonderfahrt Fiir jeden etwas / Mit dem SVT auf Rundkurs
durch Berlin 3 10
3. nahverkehr Heft Seite
kurzmeldungen siragenbahnen im Gespriich 1 14
mosaik Leipziger Auenseiter 1 10
Pullman Ade 1 11
60 jahre elektrisch aul der Stadtbahn 6 17
75 Jahre Hochbahn in der Schonhauser Allee 7 10
StraBenbahn und Obus in Potsdam 9 14
historie Zur Geschichte der Dbbelner Strafienbahn AG 2 6
Erinnerungen an eine Elekirische” 3 6
Die Strafenbahnen in Zittau 8 12
fahrzeugarchiv ¢ine GroBiserie fir Chemnitz 1. Teil 10 12
% Eine GroBserie fir Chemnitz 2. Teil 1" 6
4. modellbahn Hett Seite
anlage Eine TT-Heimanlage 1 17
Eine HO,-Anlage mit zwei Motiven 1 18
25 jahre AG _Elstertalbricke” 2 8
Umgeschaut in Gersdorf 3 18
Eine Gartenbahn entsteht 3. Teil 4 23
Eine besondere Gartenbahn 4 26
Eine TT-Heimanlage 4 36
TT-Anlage .Hohenfels" 5 18
Eine Gartenbahn entsteht 4, Teil 5 0
TT-Heimanlage .Hradec” 6 36
Ein Bw in der NenngroBe N 7 17
Bahnhof Camburg 8 17
Exkursion in die Altmark 9 24
Eine TT-Kleinanlage 10 20
HO-Anlage _Muldenthal” 10 27
Die HO-Anlage Klingenberg-Colmnitz n 26
- tips Modell Reko 01 verbessert 8
Stahlprolile 18
Dreiteiliger Standardhilfszug in der NenngréBe
T 1 21
Was man beim Aufstellen von Gebéuden beriick-
sichtigen sollte 1 23
Zur midglichen Vielfalt auf ModellstraBen 1 23
Verlinderte Befestigung fir HO-Fahrleitungsma-
sten 1 24
Lastenaufzige in der Nenngrofie HO 1 25
Kupplungsmoglichkeit erweiter! 2 20
Sich langsam &ffnende und schlieBende Schran-
ken 2 21
Eine HO-Bogenbriicke mit Halbkreisgewdiben 2 22
Selbst gebaut 2 29
Ein Bahnpostwagen in der Nenngrife HO 2 3
Ein Bah gen in der NenngréBe N 2 32
N-Fahrzeuge verbessert 2 32
Ein Feuerldschzug in der Nenngrdfie HO,., 2 34
Zum alten Splitt- und Schotterwerk 2 3Us
Aus der 56 2719 wird die 56 113 3 16
Rauchkammertiiren zum Offnen? 3 21
Der neue TT-Sattelschlepper 3 27
Digitale Steuerung von Lichtsignalen 4 21
Einiges zur Komplettierung von Bahnsteigen 4 30
Gebéude fir die Gartenbahn 4 36
HO-Straflenfahrzeuge 6 20
Anst ung von doppelien Kre gsweichen
(DKW 6 25
Bauwagen verbessert 6 25
Eingeschottert und doch abnehmbar 6 25
Bahnhot mit Nebengebiiud . 27
Beleuchtung von Dampllokmodellen 7 21
Umbauvorschliige ergénzt 7 21
C 3 Sa 01/Gabludemodelle 7 3Us
Eine 01* wird frisiert 8 20
Noch vorblldgetreuer 8 20
Elektronischer Fahrspannungssteller ] 22
Fahrzeugmodelle in HO nach preuBischen Vorbil-
dern 9 22
Personenwagen CCitr Pr11in TT 9 22
Mehr Platz fiir HO-Lokliihrer 9 27
Steuerwagen besser gekuppelt 9 34
Rauchkammertiiren gedtinet 9 34
Endabschaltung fiir TT-Weichen 9 34
Eine 250er in der Menngréfe N 9 35

Mihacksler und Volvos 9 3us
Modellbahn und Farbe 10 20
Sichere Fahrspannungsversorgung 10 il
Loklaternen verbessert/BR 64 und 86 verbessert/
Lampen leuchten mit 10 n
Eine 132er in HO 10 24
Zur Anlagenverdrahtung 10 %
Parallel-Schraubenzwinge * 10 35
Gebiude selbst gebaut 1 0
Zugkraft der Modelle erhht " ]
Fahreigenschatten der BR 118 verbessert n 23
vorbild-modell &in beschrankter Bahniibergang mit ,Piff~ 3 2
Schnellzuglokomotive der BR 03" in HO [ 22
Das Sandgleis - ein origi Detail 7 24
1191204 als TT-Modell 10 28
Ommru-Wagen . Villach” 10 34
Lokomotive 99 4802 in HO, 12 23
38 234 als HO-Modell 12 30
mosaik Vorgestellt und kommentiert 2 34
Faszination des Dampfes 4 29
Dreifligelige Formsignale 4 n
Das fiinfte Gartenbahnitreffen 5 20
Das gute Beisplel 5 23
Zu den Ausstellungserfahrungen mit Radsatzen 6 28
Das gute Beisplel . 6 30
Gartenbahn-Aussiellung in Radebeul 6 36
Im MafRstab 1:22,5 7 20
Vorgestelit und kommentiert 8 16
Anregung vom Vorbild: Bahnhof Camburg 8 24
Durch die Rocky Mountains B 3.US
Anregung vom Vorbild 9 28
Details mit Tips 10 ki
aktuell Wiihrend der Leipziger Frithjahrsmesse 1988 no-
tiert 6 n
Neue Modellbahn-Steuerbausteine g 21
Leipziger Herbstmesse 1988 n 25
200V, Internati ler Modellbah ttbewerb in
Warschau 12 20
international  x0uV. Internationaler Modellbahnwettbewerb
1987, Gotha 1 20
Eisenbahn-Epochen 14
Das Modellbahnwesen im Raum Moskau 1" 21
forum Lesermeinungen zu den MBS 12 .28
modelleisenbahner-kalender 1989 12
5. titel/riicktitel Heft Seite
titel Lok 52 8043 in der Nihe von Hermsdorf (b. Dres-
den) 1
Modelleisenbahn im Winter 2
Lok 52 8056 auf der Nebenbahn Radibor-Baruth 3
Dresdner Hauptbahnhof 4
HO-Kohlenstaublokomotive 56 2906 §
Lokomotive der BR 132 bei Eisenach 6
Lok 50 3523 in der Nidhe von Oelsnitz (Erzgeb.) 7
PIKO-Fahrzeuge auf der HD-GroRanlage des Mo-
dell-E bahn-Clubs H e V. . 8
150 Jahre Eisenbah ¥ in Potsd 9
Bw in der Nenngrofie HO 10
Museumslokomotive 18 201 1
HO-Modell der Baureihe 387 12
riicktitel HO-Heimanlage von Horst Reichenbach 1
Eine Lokomotive auf dem Autotransporter 2
Linderbahnzug der ehemaligen Koniglich-Sachsi-
schen Staatseisenbahn 3
HO-Heimanlage von Ulrich Schulz 4
Modelle des XXXIV, Internationalen Modellbahn-
wettbewerbs 1987 -]
TT-Heimanlage von Juri Dvoréak aus Ustin. L 6
N-Bw von Roland Zemke 7
Bahnhof Camburg B
Wappen der K.P.EV, 9
HO-Gemeinschaftsanlage der AG 6/58 10
HO-Gemeinschaftsanlage der AG 6/7 ,Friedrich
List" "
SAXONIA-Zug des VEB PIKO Sonneberg 12
jahresinhaltsverzeichnis 1987 2 1718



Qisan
bahn

~ fahrzeugarchiv

Peter Zander (DMV), Grube
(b. Potsdam)

4. Folge

Doppelstockige
Dampftriebwagen
der Bauart Thomas

NaturgeméB besaBen die ersten Triebwagen
fur Eisenbahnen Dampfkessel und -ma-
schine. Die Vereinigung von Personenwa-
gen und Antrieb in einem Fahrzeug sollte An-
schaffungs- und Betriebskosten verringern.
Das ,me-fahrzeugarchiv® stellt in dieser
Folge die Bauart Thomas, eine der frithesten
Vertreter derartiger Triebwagen, vor. Leider
waren bisher nur wenige Originalunterlagen
aufzufinden, die den Weg dieser interessan-
ten Wagen nachzeichnen. So ist in der Dar-
stellung manches lickenhaft und vielleicht
auch anzuzweifeln.

Vorgeschichte .

Wie schon in den Vorbemerkungen ange-
deutet, geht der Bau dieser Triebwagen auf
den Wunsch zuriick, Kosten zu sparen. Die
Bezeichnung dieser Dampfiriebwagen als
Bauart Thomas fihrt auf den Konstrukteur
dieser Fahrzeuge, den .Civil-Ingenieur” Ge-
org Thomas zuriick. Er war Mitglied der Spe-
zial-Direktion der Hessischen Ludwigs-Eisen-
bahn. Unter seiner Leitung standen die Be-
schaffung und Unterhaltung der Fahrzeuge
dieser Bahn. So entstand nach seinen Ideen
ein ,Dampfwagen fir Haupt- und Nebenbah-
nen, welcher an die Stelle der seitherigen,
kostspieligen Ziige des Localverkehrs zu tre-
ten bestimmt ist”. (1) Ausdricklich erwihnt
G. Thomas in seiner Beschreibung, daR er
ein solides, véllige Sicherheit und Bequem-
lichkeit bietendes Transportmittel anstrebe,
ohne extreme Einsparungen an Material
oder Kosten erzielen zu wollen. Nach seinen
Vorstellungen sollte der Triebwagen einen
vollstindigen Zug ersetzen konnen. Die Mit-
nahme von Wagen, auf ,Secundirbahnen”
auf mittleren Steigungen, insbesondere mit
Giterwagen, mufllte mdglich sein. AuBer-
dem war die Geschwindigkeit des alleinfah-
renden Triebwagens so zu bemessen, daR er
auch im Zwischenverkehr auf Hauptbahnen
eingesetzt werden konnte.

Diese Anspriiche erforderten im Wageninne-
ren Sitzplatze verschiedener Klassen und ei-
nen Gepiickraum. In einem doppelstéckigen,
zweiachsigen Personenwagen lieBen sich
die geforderten 80 Sitzplitze der I. bis
1ll. Klasse unterbringen. Auch der verlangte
Gepéackraum fand Platz. Wegen der ange-
strebten Geschwindigkeit von 50 km/h ent-
wickelte Thomas eine starre Verbindung zwi-
schen ,Wagenabteilung und Dampfmotor”.
Damit wollte er einen langeren, festen Achs-
stand erreichen und die Laufruhe verbes-

sern. Diese Konstruktion lief er sich mit dem.

Deutschen Reichs-Patent Nr. 12635 schiit-
zen. Die zweite Besonderheit seiner Kon-
struktion stellte die einachsige Bauart des
«Dampfmotors” dar. Eine Hilfsachse unter
der Pufferbohle erlaubte das Fahren nach
der Trennung vom Wagenteil.

Bau und Erprobung

Nach den Vorschlagen von Georg Thomas
wurde in der Maschinenfabrik von Emil Kess-
ler in Esslingen das Antriebsteil fiir einen er-
sten Versuchswagen erbaut. Die ,Wagenab-
theilung” lieferte die Maschinenbau-Gesell-
schaft in Nirnberg. Nach Fertigstellung und
Zusammenfiihrung beider Teile in Esslingen
konnten 1879 verschiedene Werkprobefahr-
ten stattfinden. Sie fiihrten u. a. nach Cann-
stadt, Fellbach, Stuttgart und Freudenstadt.
Noch 1879 kam der Dampftriebwagen zur
Hessischen Ludwigsbahn und unternahm
weitere Versuchsfahrten. Nach den Mittei-
lungen von G. Thomas ergaben sich aus den
Erprobungen nur geringfilgige Anderungen.
Anstandslos zog der Triebwagen mehrere
Wagen. Hervorgehoben wurde weiterhin,

1

1 Schnitt durch den ,Dampfmotor” der Dampt-
triebwagen, die an die Hessische Ludwigs-Eisen-
bahn geliefert wurden (unmalstéblich).

2 Der Dampftriebwagen GLUCK AUF der Hessi-
schen Ludwigs-Eisenbahn

dall der Wagen selbst bei Geschwindigkei-
ten von 60 km/h noch sehr ruhig lief. Aller-
dings entsprach das Verhéltnis des Treibrad-
durchmessers von 1086 mm zur angestreb-
ten Geschwindigkeit nicht dem § 37 der Nor-
men fiir die Konstruktion der Betriebsmittel
der Eisenbahnen Deutschlands. (2) Deshalb
wurden vom Reichs-Eisenbahnamt vorerst
nur 30 km/h zugelassen. Nach den erfolgrei-
chen Versuchsfahrten wurde die zuldssige
Geschwindigkeit auf 40 km/h erhéht. An den
Probefahrten 1879 nahmen auch Vertreter
anderer Bahnverwaltungen teil.

"
Beschreibung

Der Rahmen fiir den ,Dampfmotor” wurde
aus Blechen und mit Hilfe von Winkelprofi-
len zusammengenietet. Die Treibachse be-
sall Innen- und AuBenlager. Nach den Ge-
danken von Thomas sollte so die Sicherheit
bei Achsbriichen erhéht werden. Fir die au-
Beren Lager ordnete man die Federn unter-
halb der Achsbuchsen an, wahrend die inne-
ren Federn (ber den Achsen lagen. Die Fe-
dern waren durch Ausgleichhebel miteinan-
der verbunden. Die Treibachse war so ange-
ordnet, daB sie sich etwa unter dem Schwer-
punkt des Antriebsteils befand. Die vorde-
ren, duferen Rahmenteile wurden als Was-
serbehilter eingerichtet. Sie reichten so tief
herunter, dal das Wasser aus den Behiltern
des Wagenteiles selbstindig zufloB.

Tabelle 1
Dampftriebwagen der Bauart Thomas
Bahnverwaltung Hersteller -Wagen-
Dampf breilung
Hessische Ludwigs- Maschinenfabrik Maschinen-
Eisenbahn Emil Kessler bau-Ges.
Esslingen Nirnberg
GluckAUF Fabrik-Nr. 1774 Fabrik-Nr.
Puck 1879
Gnom 1880
Koniglich-Sachsische H llern Maschinen-
Staats-Eisenbahn Diisseldor! bau-Ges,
Nirnberg
A Fabrik-Nr. 203 F.-Nr. 4998
B 204 4999
e 205 5000
\09|3-r :. h 1! n
gl Dilesaidort

T
Zwei Dampfiriebwagen werden im Betriebsmittelnach-
weis der KED Breslau von 1886 aufgefihrt.
Qergifl:lzvmrki:che hcﬂgngua‘flsc f1-

Dusseldor!
Ein Werkfoto der Hohenzollern A.G. zeigt einen Dampf-
triebwagen mit der Bezeichnung Elberfeld D.2.

Zwischen den inneren Rahmenwangen fand
das 2-Zylinder-Nafdampftriebwerk Platz. Es
war auf einer besonderen Blechplatte aufge-
baut. Damit konnten Bewegungen der Treib-
achse ausgeglichen werden. Fir die Um-
steuerung und den Fillungsgrad gab es eine
englische Joy-Lenkersteuerung. Bemerkens-
wert am Triebwerk war der geringe Kolben-
hub von 360 mm. Damit lieR sich die maxi-
male Kolbengeschwindigkeit unter 3,5m/s
halten. Aufgrund des gewihliten Treibrad-
durchmessers muBten fiir 50 km/h immerhin
fast 270 Radumdrehungen pro Minuten reali-
siert werden. Damals wurden solche Werte
nur von Schnellzugloks erreicht. Zur Dampf-
erzeugung baute man einen normalen Loko-
motivkessel quer zur Fahrzeugldngsachse
ein. Die kupferne Feuerblchse besall zwei
Tiaren. Wahrend die Feuerung durch die
seitliche Offnung erfolgte, erméglichte die Tiir
in der Stirnseite Reinigungsarbeiten. Der

me 2/89 17
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Langkessel, aus einem SchuB, trug in der
Mitte einen Dampfdom. Mit 930-mm-Hohe
erreichte er betrichtliche Ausmafle. Im Kes-
sel befanden sich 127 Siederohre wvon
1715 mm Linge. Geheizt wurde mit gewohn-
licher Forderkohle. Der Kohlenvorrat befand
sich in einem Kasten langst vor dem Kessel.
Hier waren auch die Sandkasten unterge-
bracht. Das Fuhrerhaus hatte man aus Ble-
chen auf einem Winkeleisenrahmen aufge-
baut.

Das Untergestell des Wagenkastens aus ei-
sernen Langs- und Quertragern wies an den
Stirnseiten aufwértsgerichtete Streben auf,
um die normale Pufferhéhe zu erreichen.
Der Wagenkasten bestand vollstindig aus
holzernen Trigern und Verbindungsstiicken.
Er war aulen und innen mit Brettern verklei-
det. Die obere Etage erreichte man durch
eine gewundene, offene Treppe. In der un-
teren Etage folgte hinter dem ,Dampfmotor”
der Gepackraum. AnschlieBend fand ein
Quergang Platz, der den Zugang zu den Ab-

teilen der Il. Klasse ermdglichte. Ein .Mittel-
gang verband die einzelnen Abteile und
fihrte zur hinteren Plattform. Wenn in den
beiden Abteilen Il. Klasse insgesamt 20 Sitz-
platze vorgesehen wurden, dann entsprach
das eigentlich nicht den Normen, die ledig-
lich vier Quersitze erlaubten. Nach den ur-
spriinglichen Vorstellungen von Thomas
sollte eine Schiebetiir vor einem Halbabteil
die Umwandlung einiger Plitze in die
I. Klasse ermﬁ%ﬁchen, Die Sitze der |l. Klasse
besaRBen die Ublichen Polsterungen, und die
Winde waren bespannt. Die nachfolgenden
beiden Abteile Ill. Klasse im unteren Stock
wiesen Lattensitz-Querbanke mit 2 + 3 Plat-
zen auf. Uberall waren hier Gepécknetze
iber den Sitzen angebracht. In der oberen
Etage, die mit 1940 mm wesentlich schmaler
als die untere war, gab es an den AuRensei-
ten Liéngssitzbdnke. Ein Kopfbrett schitzte
die Fensterscheiben. Gepéckablagen gab es
im oberen Stock nicht.

In beiden Etagen existierte eine Dampfhei-
zung. Als Beleuchtung wurden Lampen mit
Kerzen eingesetzt. Zur Beliiftung der Abtei-
lung waren oberhalb der Fenster Offnungen
mit Lifterrosetten eingebaut.

Als Bremsen waren auf dem _.Dampfmotor”
eine Gegendampfbremse vorhanden. Auf
dem Fihrerstand befand sich eine Hand-
bremse. Sie wirkte auf die Wagenachsen
und war auch vom Gepackraum und der hin-
teren Plattform bedienbar. Ebenfalls von die-
ser Plattform betétigt werden konnte mittels
eines Seilzugs die Dampfpfeife. Fiir den Not-
fall konnte der ,Condukteur” ber eine Stirn-
wandtir der oberen Etage und eine Luke im
Fihrerhausdach zum Fihrerstand gelangen.
Um einen geniigend groBen Wasservorrat
zu erzielen, befanden sich zwei stehende
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Tabelle 2

Daten der Thomas-Dampftriebwagen
Bahnverwaltung Hessische Lud-  Kgl. Séichs.

wigs-Eisenbahn  Staats-
Eisenbahnen

Geschwindigkeit 40 km/h
Achsanordnung A2

Achsstand 3000 = 4335mm

Linge Uber Puffer 13345 mm 13430 mm
_Treibbraddurchmesser 1086 mm 1100 mm
Laufraddurchmesser 970 mm 981 mm
Sitzplitze 2. Klasse 20 20

3. Klasse 60 54
Dienstmasse leer 251
dienstbereit 201
Dampiiiberdruck 10 bar
Rostllache 0,52 m* 0,51 m?
Feuerblchsheizfliche 3,25m’ 2,48 m’
Rohrheizfliche 30,83 m? 23,78 m?
Gesamtheizfliche 34,08 m? 26,26 m?
Dampfmaschine Zweizylinder-Zwillings-Nalid.
Zylinderdurchmesser 220 mm
Kolbenhub 360 mm
Steuverungsbauart )w-unkersmuarung
Vorrite Wasser 24m 30m
Kohle 500 kg

Beschatfungspreis 27000 M 30507 M
Lieferjahr 1879 und 1882 1883

3 Werkaufnahme des Hohenzollern-Dampftrieb-
wagen ELBERFELD Nr. 2 der K.P.E.V. Deut{ich sind
die Veranderungen am Wagenkasten gegeniiber
den hessischen Wagen zu erkennen.

Fotos: Sammlung Verfasser

Wasserbehalter neben dem Quergang zu
den Abteilen II. Klasse. Uber ihnen, im Wa-
gendach, lagen die Einldufe. Alle Behilter
waren untereinander durch kommunizie-
rende Rohren verbunden.

Alle Zeichnungen geben den hier beschrie-
benen ersten Wagen der Hessischen Lud-
wigs-Eisenbahn mit Namen ,Gliick Auf* wie-
der.

Nachfolgend die Anderungen an den spéter
gelieferten Fahrzeugen, soweit sie bekannt
sind. 1882 gab die Hessische Ludwigsbahn
bei den gleichen Herstellern nochmals zwei
Dampftriebwagen in Auftrag. In welchem
Umfang an diesen Fahrzeugen nun Verénde-
rungen vorgenommen wurden, konnte lei-
der nicht geklart werden. Die weiteren Tho-
mas-Dampftriebwagen lieferte die Maschi-
nenfabrik Hohenzollern in Dusseldorf. Die
Wagen fertigte wiederum die Maschinen-
bau-Gesellschaft in Niirnberg. Tabelle 1 gibt
einen Uberblick Gber die hergesteliten Tho-
mas-Dampftriebwagen.

Detallierte Auskunfte liegen zu den drei
séchsischen Wagen vor. (3) und (4) Der
Wagenkasten stimmt in den &uBeren Ansich-
ten mit denjenigen der Hessischen Ludwigs-
bahn tiberein. Der Lokomotivteil hat das Aus-
sehen der Fahrzeuge fiir die Bergisch-Mérki-
sche Eisenbahn. Es ist auf Abb. 3 zu sehen.
Deutlich erkennbar sind die Verdnderungen
am Wagenkasten der bergisch-mérkischen
Fahrzeuge: Die Lange hat um etwa einen Me-

ter zugenommen. Damit konnte in der un-
teren Etage ein separater Postraum einge-
richtet werden. Gleichzeitig riickte der Quer-
gang zwischen die Abteilell. und Ill. Klasse.
Im Oberstock ergab die Verlangerung ein
Fenster mehr. Die duRere Holzverschalung
wich einer Blechbekleidung. Leider lassen
sich Uber die Farbgebung der Fahrzeuge nur
Vermutungen anstellen. Die Triebwagen
wurden mit den Ublichen Anstrichen fir Lo-
komotiven und Reisezugwagen versehen.
AuBer der Existenz im Jahre 1886 waren
keine weiterflihrenden Hinweise zu den bei-
den Dampftriebwagen der Oels-Gnesener-Ei-
senbahn zu erhalten.

Einsatz und Verbleib

Der erstgebaute Dampftriebwagen soll ab
April 1880 mit einem umgebauten Abteilwa-
gen lll. Klasse auf der Odenwaldbahn zwi-
schen Darmstadt und Erbach (50,49 km) tdg-
lich, auBer sonntags, zwei Fahrten als Regel-
zug absolviert haben. Durch den Umbau
wurden in dem Abteilwagen ein ,Damen-
Coupé”, zwei Nichtraucherabteile und die
verbliebenen zwei Abteile als Reservege-
packraum eingerichtet. Aus dem Jahr 1882
stammt eine Mitteilung, derzufolge die
Dampftriebwagen der Hessischen Ludwigs-
Eisenbahn auf den Strecken von Rosengar-
ten (gegentber von Worms) nach Bensheim
und Mannheim verkehrten. Auf diesen Strek-
ken sollen die Dampfwagen den gesamten
Zugverkehr bewiltigt haben. Die zuldssige
Geschwindigkeit wurde durch das Reichs-
Eisenbahnamt nun auf 45 km/h erhéht. Fir
den ersten Dampftriebwagen nannte die Sta-
tistik des Jahres 1881 insgesamt 48 000 Nutz-
kilometer. Der weitere Weg dieser hessi-
schen Thomas-Dampftriebwagen liegt vor-
erst noch im Dunkeln. Auch Gber die ande-
ren Wagen sind die Informationen eher spér-
lich. Die sdchsischen Wagen werden in der
Statistik in den Jahren von 1883 bis 1902 ge-
nannt (5). Im Verlaufe des Jahres 1900 wur-
den zwei der Dampfwagen ausgemustert.
Der letzte Wagen war bis zum |ahresende
1902 gestrichen worden. Leider konnten
keine Angaben zu den Einsatzstrecken ge-
wonnen werden. Fiir die Fahrzeuge der Ber-
gisch-Maérkischen Eisenbahn teilt die KED El-
berfeld 1884 mit, daRk ein Thomas-Dampfwa-
gen versuchsweise auf der Strecke Hagen—
Vérde in Batrieb ist.

Vermutlich waren noch 1906 vier Thomas-
Dampfwagen in Betrieb. Im Nummernplan
von 1909, der den Dampftricbwagen den
Nummernbereich 1-100 zuordnete, erhiel-
ten die Thomas-Wagen den Bereich der
Nummern von 1-10. Bei der KED Konigs-
berg wird im Jahr 1910 ein Thomas-Dampf-
triebwagen Nr. 4 nachgewiesen. Als Baujahr
ist 1883 angegeben.

Quellenangaben

(1) Qrgan fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens
1881, C. W, Kreidel's Verlag, Wiesbaden

(2) Normen fir die Construction und Ausriistung der Ei-
senbahnen Deutschlands, in: Centralblatt fiir das Deut-
sche Reich Nr.24 (1878)

(3) Nachweisungen der am SchiuB des jahres bei den
unter Kgl. Sichs. § Itung stehenden Eisenbah
nen vorhandenen Transportmittel (1883-1903)
{4)Wagen der Kgl. Siichs. Staats-Eisenbahnen, Band |
(5)Statistischer Bericht ber den Betrieb der unter Kgl
Sichs. § ltung stehenden Staats- und Privat-£i-
senbahnen, herausgegeben vom Kgl. Sichs. Finanz-Mi-
nisterium

(6)Meyer, Max: ERlinger Lokomotiven, Wagen und
Bergbahnen, VDI-Verlag Berlin 1924

(7) Messerschmidt, Wollgang: Lckomotiven der *
Maschinenfabrik Esslingen, transpress VEB Veriag fiir
Verkehrswesen, Berlin 1984

(8) Hohenzollern Akliengesellschaft: Herausgegeb
zum 50jdhrigen Betriebsjubilium
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Einsendungen fiir Verdffentlichungen auf
dieser Seite sind mit Ausnahme der
Anzeigen ,Wer hat - wer braucht?” von
den Arbeitsgemeinschaften
grundsitzlich liber die zustindigen
Bezirksvorstinde bis zum 15. zwei
Monate vor Erscheinen des jeweiligen
Heftes an das Generalsekretariat des
Deutschen Modelleisenbahn-Verband

12. Februar bis 22. Februar 1989 in der Er-
weiterten Oberschule Hettstedt (Aula).
Offnungszeiten: Montag bis Freitag 14.00
Uhr-19.00 Uhr, Samstag und Sonrtag
10.00 Uhr-19.00 Uhr.

Tauschmarkt

der DDR, Simon-Dach-Strafe 10, Berlin,
1035, zu schicken. Anzeigen zu ,Wer hat
- wer braucht?” bitte direkt zum
Generalsekretariat senden, Hinweise im
Heft 1/1987 beachten.

Ausstellungen

Hettstedt, 4270 - AG 7/10
Modelleisenbahn-Ausstellung vom

Im Auftrag des Bezirksvorstandes Cott-
bus fiihrt die Arbeitsgemeinschaft 2/29
Finsterwalde am 4. Méarz 1989 von 9.00
Uhr bis 13.00 Uhr einen Modellbahn-
Tauschmarkt in der HOG ,Zum Briicken-
kopf” Finsterwalde durch.
Tischbestellungen nur fiir DMV-Mitglie-
der unter Angabe der DMV-Mitglieds-
nummer an: W. Koziolek, Erich-Weinert-
Str 37, Finsterwalde, 7980, bis zum 20. Fe-
bruar 1989,

Arbeitsgemeinschaften

Griindungen

Erfurt, 5060

Vors.: H.-Jurgen Schneider,
Havannaer Str, 12

Bergen, 2330
Vors.: Erhard Koch, Kurt-Barthel-Str. 41

Waren (Miritz), 2060
Vors.: |irgen Engelking,
Str. 16

Magdeburg, 3025
Vors.: Thomas Arendt, Puppendorfer
Weg 2

P.-Hamann-

Erfurt
Wer aus dem Raum Erfurt interessiert
sich fiir die-Gartenbahn?

Freund Martin Biegsa, Berliner Str. 110,

Erfurt, 5069, beabsichtigt, eine Arbeitsge-
meinschaft Garteneisenbahn zu griinden
und erwartet entsprechende Zuschriften.

Verschiedenes

Kommission fiir Jugendarbeit

Die Kommission fiir Jugendarbeit hat an-
l&Blich des 17. Zentralen Spezialistentref-
fens ,Junger Eisenbahner” im Oktober
1988 einen Sonderbriefumschlag heraus-
gegeben. Interessenten konnen fran-
kierte und mit Tagesstempel abgestem-
pelte Sonderbriefumschlige (Motiv: Pio-
nierstrandbahn Prerow 1954) zum Preis
von 0,50 M und 0,50 M Versandgebiih-
ren bei Freund Hans-Dieter Weide, Ge-
org-Schumann-5tr. 261, Leipzig, 7022,
bestellen. Auflagenhéhe: 2 000 Stiick.

Wer hat — wer braucht!

Biete: div. Eisenbahn- u. Modellbahnlite-
ratur. Liste anfordern. Suche: .BR 44";
Lokomotiven d. DR; in TT: BR 44; 50%; 52
(Mlb} 52%. 58% (alles Eigenbau); 50%;

u. Stédteexpref-Speisewa-
gen{KIe-nsane] B. lhde, ;\nd Lewitz-
mihle 51, Banzkow, 2711

Biete: Nenngr. 0 - Blechbahnhof; in HO:
BR 56 Kohle u. AEG; BR 24, 64,86. Suche:
HO-Fahrwerk E63; Steifrahmen- u. Wan-
nentendergeh.; BR 38, 42, B4, 85, 96; in 0
und I roll. Material und Zubehdr (Signale
und Figuren) mégl. Tausch! Reinhard
Schiffner, Str. d. Einheit 6, Ronneburg,
6516

Biete: BR 86, 92, V 221, E499; .me" 7, 11,
12/1969; 3/1975; 3, 11/1976; 4, 7,
9/1977,; 7/1978; 11/1979; 10/1980; 2,
7/1988; Kursbiicher, Broschiiren; in TT:
div. Wagen; Pkw-Modelle; Briefmarken;
LP01-99.

Suche: Diesellok- u. Ellok-Archiv: ,me”
1, 6, 9/1969; 4-8/1970; 1, 3, 5-11/1971;
7/1972; 10/1973; 2, 4, 5, 10/1974; 1, 6,
10/1976; 1, 12/1977; 1, 12/1978; in TT:
BR 56, 23" div, Wagen; Pkw-Modelle.
Uwe Weck, Lindenstr. 26, Aue, 9400.

Biete: TT, G- u, Kesselwg; LVB m. Beiwg.
Suche: TT, BR 110; div. Wagen, Contai-
ner, Figuren. Giinter Wollstein, Griiner
Graben 10, Gorlitz, 8300

Suche: ,technomodell“-Fahrzeuge
Nenngr. |l,. Karl Scheidler, Plonzeile 21,
Berlin, 1160.

Biete: ,Der Bayerische Bahnhof in Leip-
zig”; ,Die Miiglitztalbahn”; .MS-Spree";
.Riesaer Elbbriicken”; Vom Werden der
Galtzschtalbriicke ...; Eine Briicke ib. die
Ostsee/Warnemiinde-Gedser; Die Geit-
hain - Leipziger Eisenbahn; Modelleisen-
bahnkalender 1970, 71, 77, 73, 1981 bis
1985; Lok u. Tendergeh. BR 55 in N.
Suche: Lokgeh. BR 50; Lokgeh. BR91 m.
vord. Pufferbohle; Die Saal-Eisenbahn;
.Die Rigenschen Kleinbahnen"; ,Pio-
nier- und Ausstellungsbahnen”; .me”
Jhg. 1958-1964 auch einzeln; Broschii-
ren {ib. Dampfloks 89 1004; sa. | K;

IV K u. VI K u. & Uwe Bergmann, Thiestr.
6, Weddersleben, 4301,

Biete: N (PIKO); Elloks u. Dieselloks (je-
weils versch. Typen); Trieb- u. Beiwg.,
BR 65, 2teil. Doppelstockeinh., umfangr.
Wagen- u. Gleismaterial; Weichen; div,
Zubehor (alles neu bzw. neuwertig), nur
geschl. Abgabe sowie Eisenbahnliteratur
aus der Reihe Verkehrsgeschichte, 150
Jahre deutsche Eisenbahnen u. a. Suche:
Steilstrecken iiber den Thiir. Wald, Saal-

Eisenbahn, ,Reisen mit der Schma'spur-
bahn” Nur Tausch. Reinhard Hornauf,
Zamenhofstr. 19, Dresden, 8045,

Biete: div. Eisenbahn- u. Modellbahn-Li-
teratur. Liste anfordern, sowie in HO,:
Wagen (,tm", 2achs.); Pferdefuhrwerke in
HO. Suche: Lok-Archiv Baden; Schmal-
spurb. in Sachsen; ,BR44"; Strafen-
bahn-Archiv 17; ,Lexikon Erfinder und
Erfindungen - Eisenbahn”; HO, -
JAm*-Wagen (4achs.) Hans-joachim Kli-
mek, Miihlenstr. 13, Hosena, 7807

Biete: N:BR 55, 65; TT: BR 35, 86, T 334
rot, V 75 alt, V 36 DB, Tender 56; div. Wa-
gen; in HO: BR 120, 50 (PIKO alt) franz. 52
Kondens, SKL blay; div. Literatur; Mo-
dellbahpstempel Satz A, Ausschneidebd-
gen. Suche im Tausch: TT: T 334 griin
DSB; T435 £SD alt; Tender BR 23, 35;
£94; DR, OBB, DB, S| (schwarz) V 200;
Triebwg Tokaito; E 70; Schnellzugwg m.
Schiirze alt (AB 4 (pe); Personenwg Bi 30;
Packwg Pwi, §|; Doppelstock-Endteile; in
HO: BR 42; SKL: Ellok-, Diesellok-, Trieb-
wagen-Archiv. Klaus Stibel, Artur-Bek-
ker-5tr. 13, Nordhausen, 5500

Biete: Umfangr. Sammlung an Eisen-
bahn- u. Modellbahnliteratur, Liste anfdr-
dern. N: BR 118 u. Triebwagen mit
Beiwg; TT: V 180, 81, 4achs. Rekowg;

tros der Welt”; Bw zur Dampflokzeit; Lok-
Archiv Sachsen; 50 Jahre Leipzig Hbf;
Broschiiren ib. das Migelner, Wilsdruf-
fer u. Thumer Schmalspurnetz; Schmal-
spurbahn GoBdorf-Kohlmiihle-Hohen-
stein; Kursbiicher u. a. Eisenbahn-Litera-
tur. Klaus-Peter Schmidt, Tornaer

Ring 11, 41-03, Dresden, 8036

Biete: BR 50 (PIKO); BR 56°-%; BR 99
(HERR]; s&. IK [,technomodell”)-Funk-
tionsmodell m. Motor. Suche: BR 382
(PIKO); BR 567" (EBM); BR 58, 94. Jens Al-
bert, Weischlitzer Str. 5, Plauen, 9900.

Suche: Fotos od. Negative (auch leihw.)
vom Bahnhof Krumhermsdorf im Bauzu-
stand von etwa 1900-1920. Peter Kigler,
Siedlung 35, Sebnitz, 8360

Biete: HO, BR01%-%; 23; 24; 38 pr. PB; 38
si. X1 H2; 41 Altbau; 50; 56; 64; 89 si.
VT, 89 pr. T3; 95; Nohab Diesellok MAV;
Dietzel-Wagen; Mitteleinstieg-, Spezial-
Giiterwg.; SKL u. a., sowie div. Literatur
nach Liste; in N: BR 89 pr. T3 Suche: HO,
Eigenbaudampfloks wie BR 58, 74, 78, 92,
93, 94 sowie transpress ,BR 44", M. Si-
moneit, Str. d. 30. Jahrestages 44, Wol-
fen-Nord, 4440

Biete: versch. Straflenbahniahrzeuge
1:87; Modellbahnliteratur, Modellsportli-
teratur; Flugzeugbausatze 1:72; Match-
box-Pkw; versch. Geh. {106, 01, 66, 89%);
Restbestand Giiter- u. Personenwg HO.
Suche: Strallenfahrzeuge 1:87: z. B. Opel
P4; Wanderer-Pkw; H0,,-HERR-Giiterwg;
Zweiradmod. 1:87; Umbauten u. Frisu-
ren; Neue Modellbahnreihe. Bevorzugt
Tausch. Klaus-Dieter Schubert, PI. d. Bau-
arbeiter 8, 07/10, Dresden, 8038

Biete: div. Eisenbahn- u. Modellbahn-Li-
teratur. Suche: Lok-Archive Sachsen u.
Bayern; Saalebahn; Eisenbahn-, Strafen-
bahn-, Obus-Dias. Frank Kirmse, Ran-
kestr. 24, Dresden, 8030

Biete: .me” 11/1979; 11, 12/1980; 4-12
u. 2/1981; 2-6/1982; 11, 12/1986; Bilder
v.d. Eisenbahn 1983, 1985; Modelleisen-
bahn-Kalender 1985- 1088 sowie div. Ei-
senbahn- u. Modellbahn-Literatur. Su-
che: ,me” 2, 3, 4, 6/1970; jhg. 1971,
1972;2,7,12/1974; 1, 2, 4/1975; 1, 8, 10,
12/1977; |hg. 1978; 1-3, 6, 10/1979;
Dampflok-Archiv 1 (neue Aufl.); Lok-Ar-
chiv Sachsen; Triebwagen-Archiv; Bw z.
Dampflokzeit; Schiene, Dampf und Ka-
mera, ,BRO1" u. .BR 44" Lothar Meyer,
Str. d. Jugend 71, Salzwedel, 3560

Biete: rollendes Material in HO, TT, N

HO: div. Giiterwg; Bi 33; BR 211; 120. Su-
che: HO: BR 23, 24, 42, 50, 64, 84, 89, 91,
93, 94, VT 135 m. VB 140; Lokomotiven d.
DR; Kursbiicher DR Winter 62/63 u,
67/68; Wolfgang KieRling, Clara-Zetkin-
Str. 4, Blankenburg, 3720

Biete: HO, versch. Dampfloks u. HO,,

BR 99 (HERR). Suche: HO, BR 84 u. HO,,-
Rollwagen (HERR) sowie Fotos vom Tun-
nelunterhaltungswagen auf ETA-Basis
{auch leihw). H. Pietrzok, Weinberge
24/Fach 1804, Zossen, 1630

Biete: div. Eisenbahn- u. Modellbahnlite-
ratur; Modelleisenbahnkalender
1981-1987, ,me" 1984-1988 u. div. Ein-
zelhefte; in HO: €63, BR 56, 89, VT 185,
99 (HERR); in N: BR 65. Suche:  Schiene,
Dampf und Kamera®; Ub. d. Rennsteig
von Sonneberg nach Probstzella; Harz-
quer- u. Brockenbahn; Bw zur Dampflok-
zeit; Lok-Archiv Sachsen 1 u. 2; _Feuer,
Wasser, Kohle”; Schmalspurb. in Sach-
sen; Dampfluksch:lder auch EDV; in HO:
BR 24, 42, 84, 91, Niederbordwg.; 5tra-
Benfahrzeugmodelle; in HO,: BR 89 be-
vorzugt IK; Schwellenband u. Weichen.
Frank Herrmann, Kurze Str. 3, Hart-
mannsdorf, 9116

Biete: Eisenbahn-jahrbuch 1965-1967,
1983, 1985; . Dampflok-Archiv 1” {alt);
.Dampfiok-Sonderbauvarten”; ,.Schmalspu-
rig durchs MeiBner Land". Suche: ,Me-

(teilweise Vitri lelle) Kfz-Modelle,
Zubehbr sowie div, Literatur. Liste gegen
Freiumschlag. Suche: O, Stadtilm, Ste-
phan in §: rollendes Material u. Zubehér;
in HO: Kfz-Modelle, Drehscheibe, Bw u.
Zubehér; HO-Modelle der 50er Jahre
(Wagen, Kfz, Zubehdr, Papphiuser, Kata-
loge, Literatur). Peter Rassmann, Nr. 46,
Grol Drewitz, 7561

Biete: HO,,; Roll- u. G-Wagen von HERR;
Glei terial ,tech dell”; in HO:
ETA, SKL, BR 38 58, 56, 89, 91, 92, 93 (Ej-
genbau); preull. G-Wagen von PIKO; div.
Kataloge; Lokschilder ohne EDV-Ziffer.
Suche: BR 18 316, 38, 58, 94 in HO (alles
Eigenbau). Karl-Heinz-Heilmann, G.-
Schwela-Str. 2, Cottbus, 7512

Biete im Tausch: div. Material in HO so-
wie Eisenbahn- u. Modellbahnliteratur.
Suche: HO: sd. VT; 91; Gehiuse 84; ETA
2teil.; Pw 4 {ipr 16, pr. Oberlicht; Stid-
teex.; Eilzug. DRG; Altenberger; Glasers
Annalen; Eliok- u. Triebwagen-Archiv;
DLA 4; Bw zur Dampflokzeit; Esslingen.
Christian Schlosser, Plauenschestr. 67,
PF 09-03, Falkenstein, 9704

Biete: div. Eisenbahn- u. Modellbahn-Li-
teratur. Suche: ;BR 44; Ub.d. Rennsteig
von Sonneberg nach Probstzella; Steil-
rampen Ub. d. Thiringer Wald; Lok-Ar-
chiv Bayern. Ulrich Lipke, Kurt-Schlos-
ser-Str. 10, Dresden, 8010

Biete: Modelleisenbahnkalend
1977-1989 und Eisenbahnkalender
1980-1989. Suche: HO; BR 18, 23, 24, 35,
42, 43, 44, 52 Wanne, 58, 62, 65, 66, 78,
80, 81, B4, 91, 98 sowie Wagen u, Figu-
ren (Eigenb.). Heintzel, Max-Hiinig-Str.
22/62-26, Dresden, 8080

Suche: HO,-Loks, Wagen, Gleise (Indu-
strieerzeugn. od. Eigenbau) sowie
Schiaf-, Speise- u. Gepickwagen in HO.
Gunther Nitzsche, Querstr. 1, 46-08,
Augustusburg, 9382

Biete: Bild. v. d. Eisenbahn 4; div, Litera-
tur u. Modelleisenbahnkalender; SKL-
Bausatz; HO.-Rungen- u. Klappdeckelwa-
gen dachs.; div. Fahrzeuge in HO. Suche:
rollendes Material in HOu. HO,, sowie in
HO. Harald Gloger Pst 24, Zeulenroda,
6570

Biete: Transportwagen fir Schmalspur-
fahrzeuge (HO,, u. HO,-Eigenbau); Litera-
tur, Suche: HERR-Fahrzeuge; in HO: Stra-
Benfahrzeuge (Robur, Lader, Férder-
band); Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Com-
pagnie; .Schiene, Dampf und Kamera"”.
Klaus Pollmécher, Karl-Marx-Str, 33, Lau-
cha, 4807

Biete: .Die Muldenthal-Eisenbahn®;  Ei-
seobahn-Jahrbuch 1965"; .Stadt und Ver-
kehr”, .Die Eisenbahn im Eichsfeld”, Su-
che im Tausch: ,Lokomotiven aus Esslin-
gen”; Die Saal-Eisenbahn; ,VB-Kompress
2", Bernd Wichtler, Kathe-Kollwitz-Str.
15, Kirchberg (Sa.}, 9512
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Bei den nachfolgenden zum Tausch
geb Artikeln handelt es sich um

Gebrauchtwaren, die in der DDR
hergestellt oder die importiert und von
Einrichtungen des Grofi- und
Einzelhandels vertrieben worden sind.

- Verbindlich fir die Inserate ist die
Anzeigenpreisliste Nr. 3/88.

Suche Strafienbahn-Archiv 2, 3. Biete da-
fiir im Tausch .Bayr. BL.", .Thiiringer-
waldbahn®. Szargan, Lausicker Str. 85,
Leipzig, 7027

Suche dringend Drehscheibe fiir TT Fi-
guren und Stralenfahrzeuge. G. Westen-
dorf, F.-Reuter-Ring 13, Neubukow, 2567

Suche in N Ringlokschuppen u. Dreh-
scheibe, BR 55, W. Drieling, W.-Pieck-
Str. 48, WeiBwasser, 7580

Suche in HO BR 17, 39, 44, 58* {Eigenb.),
Zubeh. f. Dampf-Bw. Zuschr. m. Preis an:
Lutz Forster, O.-Grotewohl-Str. 7, Zeitz,
4900

L

Suche dringend Fachliteratur dber Eisen-
bahn aller Art. |. Nickel, Boxberger Str. 3,
Weilwasser, 7580

Suche fiir Nenngr. N Eigenbauten u. Klein-
serienmodelle (Diesel-, Dampf-, u. E-Loks
u. roll: Material) u. BR 55 in Ausfilhrung
SNCB. Zuschr. m. ndheren Angaben u.
Preis an: S. Leyn, Alte Falkensteiner

Str, 1, Rebesgriin, 9701

Suche HO-Anlage mit Modellgleis

2m * 1 m mogl. ohne Hochbauten u.
ohne roll. Material. Zuschr. an: P. Wun-
der, Rotdornweg 45, Plauen, 9900

Suche in HO zu kaufen BR 84, 03 Schicht,
Wagen v. Ehlke u. Dahmer, .me" vor 70
nur kpl. Jhg., Lux Constant,.L 11, L12,
Drehsch. ehem. DDR-Prod., dlt. ESPEWE-
Mod. B. Macholdt, A.-Ries-Str. 9, Erfurt,
5023

Suche dringend von transpress ,Die
Dampflokomotive”, Weisbord/Miller/
Petznick, ,Dampflok-Archiv 2%, 32,- M,
ISBN 3-344-00212-0; 5666543/AK Dampf-
lok-Archiv 2. P. Cundus, K.-Marx-Str. 19,
Hettstedt, 4270

Suche Lok-Archiv Sachsen 1 u. 2,
Probstz.-Sonneb., Windbergb., . Trieb-
wagen-Archiv”, ,Deutschl. Dampfl. ge-
stern u. heute” u. BR 89 in HO-Dampfl. al-
ler Art Eigenb. BR 25, 077, 18° usw., Teile
BR B84, Tender 2'2', T 24kst, 22", T 34kst, 4
T 30 u. Kb. Biete Signal 1, 2, 3/62,

Brosch. Dirrh.-Taubenh., Stralenb.-Ar-
chiv. H. Obst, M.-Niembller-Str. 8, Ebers-
bach, 8705

Suche in HO VT 137 20.3tlg., VT 135 m.
Bw., BRBO, 81, ETA, 3achs. Rekow., EDK
50, Laas, 4achs. Rungenw., Contai-
nerwg., Container, Weimarlader, Ent-
kuppler, MB-Kalender, MB-Lit., .me"
3-12, 1988 kein Tausch! Harilieb, Platz
der Roten Armee 20, Wg. 4/13, Bautzen,
8600

Suche HO-Pilz-Gleis, Drehscheibe, Ring-
lokschuppen. Angebote schriftlich an:

E. Dabow, ThurowenrStr. 8¢, GroB-Mal-
zahn, 2731

Suche ,me” |hg. 52-58, Fromm ,Anla-
genbuch”, Trost Kl Bahn-" {alle Bd.),
Preu ,Sichs. Schmalspurb.” sowie
Baupl. f, sdchs. Schmalspurfahrz. Ang.
m. Preis an: L. Mendler, Wolfnitzer
Ring 30, Dresden, 8038

Biete Hist. BI.-B, Glasers A., Dampfl.
Sonderb., Borsig, Bayern, BRO1, Ver-
kehrsgeschichte, Eb.-Jahrb., Broschiiren,
me. Suche ,me” 52-55, 64/12, Glasers
A, 31-43, Lokschild 01, 03, 44, Neuer-
scheinungen komp. Liste p. Freium-
schlag, Schubert, 8.-Brecht-Str. 21, Wer-
dau, 9620

Biete ,Dampfl.-Archiv 4", Sonderb.,

Biete roll. Mat. HO, Pilzmat., ,me" ab 63,
Lit. Suche BR 84, 23, 91, Rehse u. Ehlke
Modelle, TT E70, T 334, .me" 52-57.

R. Forster, Stralberger Str. 58, Plauen,
9900

Biete Diesellok-Archiv, Gera-Plorten-
Whuitz-Mumsdorf, Saaleisenbahn, links u.
rechts der kleinen Bahnen {nur zus.). Su-
che Dampflok-Archiv 3, 4. M. Dimic, K.-
Lukas-Str. 3, Zittau, 8800

Biete ,Dampflok-Sonderbauarten”, Lex.
Erf. u. Erf.-Eisenbahn, .Bw zur Dampflok-
zeit”, ,Dampflok-Archiv 1, Niederstras-
ser Leitf. f. d. Dampflokdienst", ,Strab.-
Archiv 17, Gerlach _Fir unser Lok-Ar-
chiv, Briicken, gestern u. heute, Suche
Baureihe 01, Baureihe 44, ,Saalebahn”,
JReisen m. d. Damptbahn®, in HO BR 23,
24, 42, 91. H.-). Warg, Kreisigstr. 25,
Zwickau, 9540

Biete .Dampflok-Archiv 17, 19,80 M. Su-
che ,Dampfiok-Archiv 3, nur Tausch.
M. Schiitte, Str. d. jugend 23, Haldensle-
ben, 3240

Biete Dampflok-Archiv 1, 2, 4, Strab.-Ar-
chiv 4, .Dampfloksonderbauarten”,
.Reisen m. d. Schmalspurbahn”, trans-
press-Verkehrgeschichte, versch. Mo-
dellbahnlexika, Umzeichnungspléne 1,

2 u.a. Suche HERR Schmalspurzug, auch”
ohne Lok, BR55 N. Zimmermann, O.-
Winzer-5Str. 13, Eberswalde, 1307

Biete Rollwagen HO,, 45— M. Suche im
Tausch HERR-Personenwagen HO,,.

G. Rauer, Str. d. Freundschaft 21, Halle,
4070 .

Biete TT BR 211, 242, 194 DB, E42, T 334,
rot, Gepéckw. 3450, HO BR 106, 110, 38,
41, 85, 03, BR 185/195, Topfw.,
JSchmalsp. zw. Spree Neifle”, .Lok-Ar-
chiv Wirthemb.”, 11 K (alt), 11l K. u. VK",
Suche TT, BR 50%, 52, 106, K u.a. Eigen-
bau., E70, Leig. F, Transistus, HO, SKL,
.me* 10/81, 1, 4-12/82, 1-12/83,2, 4, *
5/84, .Ellok-A.", Dampfl.-A, 1, 3, 4 {far-
big), .BRO1*, _BR 44", Noack, E-Welk-
Str. 72, Schwedt, 1330

Spree-Neille, versch. Gl.-Annalen, Wind-
berg., Suche Russ.-Sowijet.-DL, das Bw,
u.@., Lok-, Bw-, Rbd-, Fabrikschilder,
Tauschp. fiir Lokfotos {auch Ausl.). Bek-
ker, Schnellerstr. 105, Berlin, 1190

Biete HO-Tfz. u. a. BR 44, 23, 50, 75, 78,
91, Liste gegen Frelumschlag, Suche
HO-Loks (Eigen- u. Umbau). Siebach, Be-
nedixstr, 12, Leipzig, 7022

Biete Ellok-A., Diesellok-A., Hist. Bahn-
hofsb. I1*, .Reisezugwg.-A.", Eisenb.-|B
1983, 84, 85, ,Tunnel d. Welt", ,Dampf-
lok-A. 27, Einschienenbahn. Suche Lok-
A., BR 44, Hist. Bahnhofsb. I, Bw zur
Dampflokz., transpress-Verkehrs-
geschich. R. Arnold, Leopoldstr. 19, Leip-
zig, 7030

Biete EB-Kal.88/89, Strab. K.-M.-St., Thiir-
waldb., Elektrif. A-Z, Tunnel der Welt,
Suche Reis. m. Dampfb., KIb. Altmark,
Saal-EB, Bw zur Dampfl.-zeit, .Feuer,
Wasser, Kohle”, Lit. iib. Stellwerke.

U. Lehnhardt, E.-Thalmann-Str. 60,
Fohrde, 1801

Biete ,Lok-Archiv Bayern®. Suche Dampf-
lok-Archiv 1 u. 2. |. Kanzler, Damasch-
kestr. 12, Guben, 7560

Modellbahn-Auflésung Nenngr. HO mit
viel Zubehor 5500,- M, auch einzein.  °
Fickel, Hauptstr. 89, Neukirchen, 9632,
Tel.: Crimmitschau 3524

Verk.HO0-Samml. u.a. BR91, 2000-, M;
MB B3-B6. Ditter, Fontaneallee 14, Wand-
litz, 1292

Verkaufe Modellbahn Nenngr. N, & Loks,
22 Wagen, darunter BR 55, BR 65,

130 % 50 cm fiir 550, - M. H. Apitz, A.-
Menzel-Weg 18, Zwickau, 9550

Tausch! Biete HO BR 86. Suche HO BR 24.
F.Stitzner, Perronstr. 30, Dresden, 8036

Tausche BR 56 (HO) u. . Miiglitztalbahn”
gegen Dampfloks in TT (a. Eigenb.). Su-
che ,RUKB", FKB“ _MPSB*, 100
Gleispl. HO/TT/N", ,Modellbahn u.
Landsch.”. Bochow, Rudesheimer Str, 20,
Dresden, 8028

Schmalspurdiesellok 199 863
wird getestet

Wie bereits im Heft 12/88 be-
richtet, ist die erste Streckendie-
sellok der Baureihe 199 am

21. November 1988 in Wernige-
rode eingetroffen.

Gemeinsam mit der Lokomotive
199 871, die am 30. Dezember
1988 folgte, wird sie auf dem
Schmalspurnetz des Harzes ei-
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nem eingehenden Test unterzo-
gen. Bereits am 10. Dezember
1988 zog die erste Diesellok ei-
nen Zug, gebildet aus Reisezug-
und beladenen Rollwagen sowie
einer Schmalspurdampflok, die
jedoch nur fir die Heizung der
Wagen zustandig war. Der

900 kW (1200 PS) starke Motor
bewdaltigte die Zugmassen von
etwa 200 Tonnen anstandslos.
Nach AbschluB der Versuche’

sollen die Dieselloks insbeson-
dere den schweren Gitertrans-
port von Nordhausen in.das
obere Selketal iibernehmen,
Eine villige Ablgsung der
Schmalspurdampfloks ist vorerst
nicht beabsichtigt.

Text und Foto:

1. Stephan, Magdeburg

Der letzte Einsatz
der 110863

In der Einsatzstelle Gerbstedt
des Bw Halle P bekamen wir
Ende Juni Anfang Juli 1988 fiir
unsere Planlok 110 847 die
110863 des Bw Giisten zugeteilt.
Am 8. Juli bespannte ich mit die-
ser Lok den N 60405 von Hett-
stedt nach Gisten — die letzte
Planleistung auf Regelspurglei-
sen.

AnschlieBend fuhr ich als Lz
nach Aschersleben, dort wurde
diese Maschine bis zu ihrer
Uberfiihrung ins Raw Stendal ab-
gestellt.

E. Rutz, Gerbstedt

Wer kann helfen?

Unsere Arbeitsgemeinschaft 6/34 des
DMV in Lutherstadt Wittenberg er-
hielt vom VEB Spiritus die auf dem
Foto abgebildete Dampfispeicherloko-
motive 2. (Die ehemalige Lok 1 dieses
Werkes stellten wir auf dem Titelbild
ces Heftes 5/84 vor. — Die Red.) Un-
sere Maschine soll nun aufgearbeitet
und als technisches Denkmal auf
dem AG-Geldnde im Ortsteil Pieste-
ritz aufgestellt werden. Leider fehlen
in den Betriebsunterlagen Hersteller,
Baujahr, Fabrik-Nummer, Stationie-
rungen usw.

Text und Foto: M. Probst, Garten-
wag 35, Lutherstadt Wittenberg, 4602
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Gert Posse (DMV), Leipzig

Zubehor fiir
die NenngrofRe N

Bdume und Biische

Fiir den Aufbau und die Gestal-
tung einer Modellbahnanlage
werden oft grofle Mengen
Buschwerk und Baume benatigt.
Fir unsere N-Anlage nach dem
Vorbild ,Krossen—Biirgel” be-
gannen wir die Baumbepflan-
zung mit handelsiblichen Nadel-
bdumen aus Plaste. Der Wald
hinterlieB nicht den gewiinsch-
ten optischen Eindruck. Es
muBte deshalb der Eigenbau in
Erwdgung gezogen werden.
Obwohl der Eigenbau nichts
Neues ist und in der Literatur
viel dariiber geschrieben wurde,
erfalten wir viele Basteltips und
kamen zu einer recht einfachen,
aber doch aufwendigen Losung.
Jeder Baum hat seine charakteri-
stische Form, die es galt, als
.Amateurbotaniker” zu erken-
nen, zu skizzieren oder im Foto
festzuhalten. Im spaten Herbst
ist es moglich, kahle Baumfor-

men zu studieren und sich einzu-

pragen. Das Friihjahr liefert uns

die Farbténe fiir unsere Modelle.

Beim Anlagenbau gibt es immer
Abfille von Klingeldraht (0,5 mm

Durchmesser), der abisoliert, ver-

drallt und mit einem leistungs-
starken Lotkolben verzinnt wird.
Fir eine Pappel beispielsweise
werden 12 bis 15 Dréhe bend-
tigt.

Die aufwendigste Arbeit ist die
3

1
!

h

JFertigung der Baumkrone”,
Aste aus zwei oder drei verdrall-
ten Drahten werden verzinnt,
ausmodelliert und entsprechend
geschnitten. Oft miissen Aste

zusétzlich an den Stamm geldtet
werden. Das Drahtgeriist wird
mit Spiritus entfettet und gerei-
nigt.

Eingetdrbt wird der Baumstamm
4

1 Der Klingeldraht ist abisoliert, ver-
drallt und mit einem Lbtkolben ver-
zinnt - erste Konturen sind zu erken-
nen. Ein Bericht iber das Anfertigen
der auf den Aufnahmen ersichtlichen
Telegrafenmasten bleibt einem spiite-
ren Zeitpunkt vorbehalten.

2 Aste und Zweige werden nach
der gleichen Verfahrensweise herge-
stellt — das Drahtgerist ist fertig und
wird zum Férben vorbereitet.

3 Fertig modellierte Baume zeigt
diese Aufnahme — die typische Bir-
kenform ist unverkennbar.

4 Baumgruppe und Biische ergeben
ein realistisches Gesamtbild — und
das sollte auf keiner Anlage fehlen.

Fotos: W. Bahnert, Leipzig

durch Tauchen in fuBboden-
braune Alkydharzvorstreich-
farbe. Nach dem Trocknen wird
er abermals in braune Alkyd-
harzfarbe getaucht und mit grii-
nen Schaumstoffflocken be-
streut. Nach etwa 12 Stunden ha-
ben sich die Flocken mit der
Farbe gut verfestigt. Jetzt wird
Latex-Bindemittel mittels eines
Haarlackzerstdubers aufgespriiht
und abermals mit Schaumstoff-
flocken bestreut. Nach einem
abermaligen Einspriihen mit Bin-
demittel bestreuen wir den

Baum mit Flocken entsprechen-
der Farbténung. Ist der Baum
ausgetrocknet, wird er nochmals
mit Latex-Bindemittel einge-
spriiht. Ist eine farbliche Korrek-
tur nétig, so kann man sie jetzt
mit Plakatfarbe behandeln.

Auf die beschriebene Weise
wurden innerhalb eines Jahres
etwa 800 Blsche und Baume ge-
baut, deren Herstellung in der
Gruppe scherzhaft als ,Strafar-
beit” bezeichnet wird.




Hallo, meine Fans!

Heute kann ich jubeln, denn in
meiner Stube liegt ein groBer
Berg von Postkarten. Viele, viele
Junioren, aber auch viele Mo-
delleisenbahner zwischen 18
und 62 Jahren haben ihre Losung

e RBI08OwEa0

Wir stellen vor:
Dirk Kniipfer

Dirk ist im Juni 1976 geboren. Er
besucht die 6. Klasse der POS
.Walter Ulbricht” in Zwickau
und hat gute bis sehr gute schuli-
sche Leistungen.

Dirk ist noch Einzelkdmpfer. Das
bedeutet, er ist nicht in einer Ar-
beitsgemeinschaft organisiert.
Gerade deshalb, weil es in vielen
Orten unseres Landes fiir junge
Bastler und Modellbahnfans
noch schwierig ist, sich einer Ar-
beitsgemeinschaft anzuschlie-
Ren, kénnen wir uns Dirk als
Vorbild nehmen.

Seine auBerschulischen Interes-
sen beziehen sich auf die Ge-
biete Bergbau und Landtechnik.
Durch den Besuch eines Malzir-
kels hat er seine Fahigkeiten im
Zeichnen vervollkommnet. Wie
fir jeden Baumeister, ist auch

ST T 1

So war es richtig!

Die teilweise stilisierten Abkdir-
zungen auf unserem Rétselzug,
verdffentlicht im Heft 10/88, ste-
hen fiir folgende Bahnverwaltun-

gen:

1. MAV Magyar Allamvasutak
Ungarische Staatsbahnen

2. SNCF Société Nationale des
Chemins de fer Francais
Franzbsische nationale Eisen-
bahngesellschaft

3. DSB Danske Statsbaner
Danische Staatsbahnen

4. CFR Caile ferate romane
Rumaénische Eisenbahnen

5. B Société Nationale des Che-
mins de fer Belges

(SNCB) Nationale Eisenbahnge-
sellschaft Belgiens
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zur Knobelaufgabe an die Redak-
tion geschickt. Zahlreiche
Freunde nutzten gleich die Gele-
genheit und schrieben mir, was
sie von der Juniorseite halten.
Drei der Zuschriften méchte ich
an dieser Stelle stellvertretend
fiir alle anderen zitieren. Henrik
Miiller (15) aus Karl-Marx-Stadt
schrieb: .Ich lese seit zwei Jah-
ren mit groBem Interesse Deine
Juniorbeitrége. * Jens Leonhardt
(17) aus lisenburg lieB wissen:
.Ich bin ein begeisterter Leser
Eurer Zeitschrift. Sie geféllt mir
sehr gut.” Anja Ockert (12) aus
Dresden teilte uns mit: ,Ich lese
gerne Vatis Modelleisenbahner.
Die Juniorseite fetzt.”

Ich méchte mich herzlich fir
Eure GriBe und Hinweise be-
danken. Natiirlich muBte bei der

fir Dirk die maBstabgerechte
Zeichnung Ausgangspunkt aller
Bauwerke. Aus Prospekten bzw.
unter Verwendung von Bildern
aus dem Buch ,Nutzfahrzeuge”
von Peter Witt (Verlag Technik,
1984) sowie AbmaRen vom Origi-
nal zeichnet er sich die Einzel-
teile seiner Fahrzeuge mit Lineal
und Bleistift auf Pappe. Zum Um-

6. SZD Sovjetskije Zeleznyje
Dorogi

Sowijetische Eisenbahnen.
Natdrlich wurde auch als richtig
gewertet, wenn nur die deut-
sche Umschreibung oder sogar
nur das Land angegeben war. Ei-
nige Ratselfreunde haben ihre
Antwort durch das Piktogramm
der jeweiligen Bahnverwaltung
bereichert. Ich bedanke mich
dafiir. Aber bei der Entschei-
dung durch das Los konnten
diese ,Zugaben” nicht beriick-
sichtigt werden. Eine Zuschrift
enthielt ein umfangreiches Ver-
zeichnis der europédischen Bahn-
verwaltungen und Eisenbahnver-
bénde. Wir haben diese Tabelle
nach der Auslosung an jens-Pe-
ter Schulz, also an jenen Freund,

Knobelaufgabe und den vielen
Einsendungen das Los entschei-
den. Die gliicklichen Gewinner
haben ihr kleines Souvenir be-
reits erhalten. In Euren Zuschrif-
ten waren mit wenigen Ausnah-
men keine besonderen Wiin-
sche zur inhaltlichen Gestaltung
aufgezéhit. Ich kann also davon
ausgehen, daB wir unser buntes
Bild von Bauanleitungen, Gleis-
planvorschlagen, Tips, das Lexi-
kon und die vielen anderen
Kurzbeitrdge beibehalten sollen.
Dennoch bemdiihe ich mich, die
Juniorseite kiinftig noch ab-
wechslungsreicher zu gestalten.
Gleich heute will ich einen sol-
chen Versuch starten. Im

Heft 10/88 hatte der Vorsitzende
der Jugendkommission des
DMV, Freund Weide, empfoh-

rechnen der MaRe in die Nenn-
groBe HO hat sich Dirk eine
Hilfstabelle geschaffen.

Die mit einer spitzen Schere aus-

geschnittenen Bauteile werden
entsprechend verleimt (Duosan
oder PVC-Kaltleim) und mit Ni-
tro-Kombi-Lack und Latex ober-
flachenbehandelt. Fiir die Fen-

ster wird zum Beispiel Polyluxfo-

der die Ratselfrage stellte, wei-
tergeleitet.

Noch ein Wort zu den hiufig-
sten Fehlern. Das Zeichen B
wurde vielfach nicht erkannt.
Solche Deutungen wie ,es gibt
keine solche Bahn”, ,es handelt
sich um eine spezielle EDV-
Kennzeichnung” oder .es ist ein
Druckfehler und miiBte DB
(Deutsche Bundesbahn) oder BR
(British Railways) heien” waren
alle falsch. Recht missen wir
aber allen geben, die darauf hin-
gewiesen haben, daf nach wie
vor auch die Abktrzung SNCB
fiir die Belgischen Eisenbahnen
zutreffend ist.

Das Symbol SZD finden wir rela-
tiv selten auf unseren Eisenbahn-

strecken, denn bekanntlich hat

len, die Diplomtrager des

17. Zentralen Spezialistentref-
fens ,Junger Eisenbahner” vor-
zustellen. Damit werde ich in
dieser Ausgabe beginnen. Wei-
terhin ist von einem 12jhrigen
Baumeister die Rede. Ich glaube
schon, daB auch dieser Beitrag
zum Nachmachen anregt.
Gleichzeitig wiirde ich mich
freuen, wenn lhr, Euver Jugend-
gruppenleiter oder unsere Mo-
dellbahnfans-Vatis zur Feder
greifen wiirden, um mich iber
solche jungen Spezialisten zu in-
formieren. Eine éffentliche Vor-
stellung in unserer Zeitschrift ist
doch eine prima Sache. Oder?

il

lie, fur die Griffe und Rohre
Draht verwendet. Als Achsen
und Réder fand handelsiibliches
Material von HO-Kraftfahrzeugen
Verwendung.

Was mit den genannten Materia-
lien und solchen Werkzeugen
wie Feinmechanikerzange, Boh-
rer (1...2mm), Schere, Lineal,
Messer, Pinzette, Pinsel und Lét-
kolben entstanden ist, zeigt
Euch das nebenstehende Bild.
Im Juli 1988 waren diese Mo-
delle bereits auf einer Hobby-
Schau im VEB Steinkohlenkoke-
rei Zwickau zu sehen, allerdings
noch um ein Modell einer Koke-
rei mit einer Grundfldche von
400 mm x 400 mm ergénzt.

Ich meine, eine dufte Sache.
Herzlichen Glickwunsch, Dirk!
Weiter so!

Wer kann es besser oder wenig-
stens gleichgut?

Willy

die UdSSR eine andere Spur-
weite, und ihr Anteil an regel-
spurigen Wagen, den sie in den
Gemeinsamen Glterwagenpark
{OPW) eingebracht hat, ist rela-
tiv klein. Aber auch an den um-
gespurten Breitspurwagen und
vielen Containern aus der
UdSSR kann man dieses Eigen-
tumsmerkmal erkennen.

Die jugoslawischen Eisenbahnen
verwenden das Kurzzeichen )Z.
Das erwithne ich deshalb, weil
das auch sehr héufig eine Deu-
tung fiir ,SZD" war.

Allen Gewinnern nochmals mei-
nen herzlichen Glickwunsch.

Willy
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Die AG 1/22 errang
ein begehrtes Diplom!

Zu den Mannschaften, die wahrend des
17. Zentralen Spezialistentreffens ,Junger Ei-
senbahner” mit einem Diplom ausgezeichnet
wurden, gehort die Jugendgruppe der Ar-
beitsgemeinschaft 1/22 des DMV aus Berlin-
Baumschulenweg.

Leiter dieser Jugendgruppe von sechs Freun-
den in der insgesamt 30 Mitglieder zéhlen-
den Arbeitsgemeinschaft ist der Chemieinge-
nieur Klaus Rudnik. Die Arbeitsgemeinschaft
hat ihre Arbeitsrdume in der 5. POS Alexan-
der Matrossow. Hier befindet sich auch die
Gemeinschaftsanlage. Sie sollte schlieflich
durch eine Stralenbahn vervollkommnet
werden. Dieser Idee kam der PREFO-Bausatz
ET 54 sicherlich entgegen. Aber auf einer
richtigen Modellbahnanlage sollte natiirlich
auch die StraBenbahn fahren und nicht als
.Standsdule” das Geldnde zieren. Damit war
der Auftrag fir die Jugendfreunde Gunnar
Lehmann, Roy Restin und Christian Reinicke
geboren. Der ET 54 muflte nun endlich ein-
mal fahren!

Wer die ,goldene” Idee hatte, dafiir das
Triebwerk der BR 103 von TT umzuristen, ist
heute nicht mehr genau zu sagen. Ist auch
gar nicht so wichtig. Zumindest reifte der
Gedanke bei mehreren Freunden gleichzei-
tig, denn die Hauptfrage war der passende
Achsabstand.

Natlrlich ist es nicht mdglich, an dieser
Stelle eine exakte Bauanleitung zu verdffent-
lichen. Die Jugendfreunde haben mir aber
inzwischen versprochen, dazu bald einen
umfassenden Artikel zu schreiben. Hier will

ich nur noch erzihlen, daf der Auftrag
durch die Jugendfreunde noch weiter ausge-
staltet wurde. Gunnar, der gegenwirtig
seine Lehre als Facharbeiter fir Eisenbahn-
betrieb auf dem Bahnhof Berlin-Schone-
weide absolviert und eine eigene kleine
HO-Anlage betreibt, frisiert besonders gerne
Modellbahnfahrzeuge, eingeschlossen die
StraBenbahn. So stellte er uns Umbauten des
ET54 als Arbeitswagen der BVB und die
Farbgebung eines StraRenbahnzuges vor,
der friiher einmal in Leipzig verkehrte.

Dabei wurde Gunnar tatkréftig von Roy un-
terstiitzt, der Lehrling im Eisenbahnbaufach
ist. Er hat sich wiederum auf Frisuren an
Omnibussen spezialisiert. Und Dritter im
Bunde ist Christian Reinicke. Christian be-
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sucht gegenwirtig die 10. Klasse. Er méchte
eine Lehre als Werkzeugmacher beim VEB
Berliner TT-Bahnen aufnehmen und hat gro-
Bes Interesse fiir die Elektronik. Er war es
auch, der den fahrbereiten StraBenbahnzug
mit Spitzen- und SchluBsignal vervollkomm-
nete. AuBerdem ermdglicht der eingebaute
funktionsfahige Stromabnehmer einen vor-
bildgetreuen Fahrleitungsbetrieb.

Nun aber meinen herzlichen Glickwunsch
zum Diplom! Mégen sich den Freunden aus
Baumschulenweg weitere interessierte Ju-
gendfreunde anschlieBen. Viele gute Einfélle
fir die nachsten Spezialistentreffen ,Junger
Eisenbahner” wiinscht diesen Freunden Euer

Willy.

Christian Reinicke (links) und Roy Restin bei der Verteidigung ihres Exponates.

Foto: G. Sauerbrey, Erfurt

Eisenbahn-Lexikon

Stichwort:

Sicht- und Raumabstand
Beide Begriffe sind in der Be-
triebstechnologie von schienen-

gebundenen Verkehrsmitteln ge-

bréuchlich. Es ist zweckméRig,
beide im Zusammenhang zu be-
trachten, denn entweder wird
die Folge zweier Zugfahrten
durch den Sichtabstand zuein-
ander oder durch den Raumab-
stand geregelt.

Das klassische Beispiel fir die
.Betriebstechnologie Sichtab-
stand” ist die StraBenbahn. Ein
StraBenbahnzug darf einem vor-
ausfahrenden auf ,Sicht” folgen.
Die immer haufiger werdenden
Lichtsignalanlagen im Strafen-
bahnverkehr éndern an diesem

Grundprinzip nichts. Denn sie si-

gnalisieren die Freigabe einer
Verkehrsrichtung und die Vor-
fahrtsregeln zwischen verschie-

denen Verkehrsstromen an einer
StraBenkreuzung. Im allgemei-
nen geht es also nicht um den
Abstand zweier Zige in einer
und derselben Verkehrsrich-
tung.

Das klassische Beispiel fur die
.Betriebstechnologie Raumab-
stand” ist die Eisenbahn. Der
Raumabstand wird durch den
Grundsatz bestimmt, dal ein
Zug in einen Gleisabschnitt erst
einfahren darf, wenn dieser Ab-
schnitt von dem vorausgefahre-
nen Zug bereits vollstindig ge-
raumt ist. Sehr haufig wird fir
diesen Abschnitt das Wort Block
und folglich die Aufeinander-
folge als Blockabstand bezeich-
net. Diese Begriffewerdeninei-
nerweiteren FolgedesEisen-
bahn-Lexikonsbehandelt.
Wichtig ist, daB dieser Abschnitt
(Block) im allgemeinen durch
Hauptsignale begrenzt wird.
Durch das Zugmeldeverfahren
oder sicherungstechnische
Schaltungen oder die Kombina-

tion von beiden wird dieser
Raumabstand praktisch durchge-
setzt. Das Hauptsignal muf ei-
nen Fahrtbegriff zeigen oder
durch Zusatzsignale bzw. schrift-
lichen Befehl derartig erklart

.werden, wenn ein Zug in diesen

freien Blockabschnitt einfahren
kann. Zu einem einmal erteilten
Fahrtbegriff darf jeweils nur ein
Zug das Signal passieren.

Die stdndig zunehmende Ver-
kehrsdichte, aber auch die un-
terschiedlichen Sicherheitsvor-
kehrungen fiir Rangier- und Zug-
fahrten haben zu einer Vermi-
schung beider Grundtechnolo-
gien gefiihrt. So finden wir,
wenn auch sehr selten, bei der
StraBenbahn Signale zur Folge-
steuerung vor sehr groen oder
unibersichtlichen Verkehrskno-
ten. BeiderEisenbahnistdie Ver-
schmelzung stédrker, aber dafiir
durch sehr strenge innerbetrieb-
liche Vorschriften geregelt. Es
sollen nur einige Beispiele ge-
nannt werden.

— Rangierfahrsignale signalisie-
ren die Zustimmung zu einer
Fahrt, aber nicht, daB der zu be-
fahrende Abschnitt frei von Hin-
dernissen ist.

— Fahrten von Nebenfahrzeu-
gen (z. B. Kleinwagen) erfiillen
nicht immer die erforderlichen
sicherungstechnischen Voraus-
setzungen fiir eine ordnungsge-
méfe Signalbedienung und wer-
den zur Fahrt auf Sicht auch in
einen moglicherweise besetzten
Gleisabschnitt eingelassen.

— an Blocksignalen mit einem
schwarzweiflen Mastblech auf
Streckenabschnitten mit automa-
tischem Streckenblock darf un-
ter bestimmten Bedingungen
trotz ,Halt"-Begriff vorbeigefah-
ren werden.

— das Fahren auf ,Sicht” als
eine Betriebstechnologie, die in-
folge eines Totalausfalls (z. B.
Ausfall der zentralen Energiever-
sorgung) von Sicherungs- und
Fernmeldeeinrichtungen anzu-
wenden ist.
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Rudolf Libke (DMV), Aue

HO0/HO, - Heimanlage

Im Mittelpunkt meiner HO/HO,-Anlage
steht die annédhernde Nachbildung des
Personenbahnhofs meiner Heimatstadt
Aue (Sachs). Die Gleisanordnung, die
Insellage des Empfangsgebédudes (EG)
und der abwechslungsreiche Betrieb
reizten mich, diesen ,Hduptbahnhof”
auf meiner Anlage nachzubilden.

Nach dem Bau der Gleisanlagen und
der Bahnsteige stand nun die Wahl des
Empfangsgebdudes. Mehrere Versu-
che, einen geeigneten handelsiiblichen
Bausatz zu bekommen, scheiterten. So
muBte das Empfangsgebdude zwangs-
laufig vollig selbst gebaut werden.
Zeichnungen standen mir nicht zur Ver-
figung, auch muflte die Mafstabstreue
den gegebenen Platzverhiltnissen un-
tergeordnet werden. Dieses ™ trifft
ebenso fiir die Lage der Unterfiihrung
zwischen den Bahnsteigen und dem
Empfangsgebéude zu.

Beim Bau des Bahnhofs entschloB ich

8f Radeburg

mich, wie beim Vorbild, wo gerade
auch der Umbau erfolgte, zum Einsatz
von Lichtsignalen. Diese Signale fer-
tigte ich alle selbst an, d. h., 2 Vor-, 15
Haupt- und 6 Rangiersignale wurden
eingebaut. Die Anregungen hierfir ent-
nahm ich tbrigens Beitrdgen des ,me”
von 1972. Weiterhin erhielten 36 Wei-
chen Eigenbau-Unterflurantriebe (s.
.me” 8/72), welche sich sehr gut be-
wihrten.

Noch mit der Planung meiner Anlage
beschiftigt, wurden gerade von ,tech-
nomodell” HO,-Wagen angeboten, eine
IVK sollte folgen. Dies war AnlaR ge-
nug, eine Schmalspurstrecke zu beriick-
sichtigen. Ich mufite jedoch spéter fest-
stellen, daR ein Einsatz dieser histori-
schen HO.-Wagen aufgrund des nach-
gestalteten Zeitraums meiner Anlage
nur begrenzt moglich war. Ein erster
Versuch zum Eigenbau eines Reisezug-
wagens KB4p in Pappbauweise folgte.
Da ich mit dieser Bauweise nicht zufrie-
den war, fertigte ich dann zwei KB4tr
und zwei KD4 aus WeiRblech. Die Bau-
pline dazu fand ich ebenfalls im ,me”
Heft 8/72.

Die Zeit verging, und es wurde zur Ge-
wiBheit, daR aus der IVK vorldufig
nichts wird, und ich entschloB mich
auch hier wieder zum Eigenbau. Es war
mein erstes Lokmodell, und erneut war
mir unsere Zeitschrift Anregung und
Hilfe.

Grundlage bildete zwar die im
«me” 5/82 veroffentlichte Bauanleitung,
mein  Modell erhielt jedoch einen
Dampfdom mit flacher Decke, der

Sandkasten und auch der kleine Vertei-
lerdom vor dem Dampfdom (an dieser
Stelle kamen die Speiseventile) entfie-
len. Es entstand somit die Ausfiihrung
der generalreparierten Lokomotiven
der Baureihe 99°'-% der DR. Ich war be-
miht, viele Details nachzubilden, nur
die Steuerung muf noch den letzten
Schliff erhalten. Die IVK steht seitdem
natirlich im Mittelpunkt der Schmal-
spurstrecke und macht diese recht at-
traktiv. Durch die entsprechende Zug-
kraft ist diese Lok in der Lage, miihelos
mit 12 Achsen eine Steigung von 1:25
zu bewiltigen.

Fir die Schmalspurbahn entstand u. a.
eine Briicke im Eigenbau, deren Vorbild
an der Strecke Rothenkirchen—Schon-
heide Sid existiérte.

Weitere Eigenbauten entstanden, so
das Stellwerk B1 vom Bahnhof Aue, ein
Giiterschuppen fur den AnschluBbahn-
hof der Schmalspurbahn und ein Werk-
stattgebdude.

Bedient wird die Gesamtanlage von ei-
nem Gleisbildstellpult aus. Die Ziige
werden manuell gesteuert. Alle Verbin-
dungskabel sind mit 30poligen Kupp-
lungsdosen versehen, 13 Stecker wur-
den fest unter der Anlage montiert. Vor
den Signalen sind Schutz- bzw. Sperr-
strecken vorhanden, die erst Spannung
erhalten, wenn die Fahrstrecke gestellt
und frei ist.

Auch nach vielen Jahren des Bauens ist
meine Anlage noch nicht fertig. Vorge-
sehen sind unter anderem eine Lokbe-
handlungsanlage mit Besandungsturm
und ein Kohlebansen.

Bf Hohendorr

: = [ Bes A
E . - '
= biosn wn =
" T Die dej A-A unterbrochene Jrasse
R Bf Aue TR wird mit einer Stahltrigerkon-
o 100 500 1000 mm -3600-"= Struktion dber Gleis X gefohrt

26 me 2/89




1 Auf dem HO-Bahnhof Aue herrscht reger Zug-
verkehr. Das Emptangsgebiude in Insellage bildet
schen Mittelpunkt der Bahnhofsanlagen

gbegegnung im hinteren Anlagen-
bereich. Ein Schmalspurzug auf der Fahrt in Rich
tung Radeburg beim Uberqueren der im Text er-
wihnten Schmalspurbru Der mit einer 110 be-
spannte Personenzug verlalit gerade einen Tunnel-
abschnitt. Die Tunneleinfahrt ist geschickt als Briicke
~getarnt” — eine nachahmenswerte Losung.

3 Auf dem Bahnhot Hohendorf beginnt die
Schmalspurst Ein mit der 99 1590 bespannter
0 reits eingefahren, der Anschlull
rstrecke folgt kurz darauf. Das
aulere rechte Gleis im Bild ist das Ubergabegleis
zwischen der Regel- und Schmalspur




g. Die vielen nachgestalteten Einzel

vermitteln ein simmungsvolles Motiv

5 Unermudlich ist die IV K {99 1590)
lok der Schmalspurbahn, im E

der zuriick nach Radeburg. Sowol
C e Gestaltung eines in einem Bogen
en Bahnhots zeugen von der Sachkenntnis des

6 Ein Bautrupp mit einem SKL bei Arbeiten auf
freier Strecke. Die verschiecene Gleisbettung, das
Geldnder an der Stiitzmauer die Einfassung des
Vorsignals — alles Details und Kennzeichen einer
aufmerksamen und interessanten Anlagengestal

tung

Fotos und Ze
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tips

Modernisierungswagen (B4ge)
in der Nenngrle N

Zum Bau dieses Wagens werden
der Bme Typ Y vom VEB Modell-
bahnwagen Dresden und zwei
Drehgestelle der Bauart Gor-
litz Il vom Doppelstockzug des
VEB PIKO benétigt. Zunéchst ist
der Wagen vollkommen zu de-

montieren, wobei die Fensterein-

sétze mit entfernt werden. Da-
nach wird der Wagenkasten

nach Skizze zerschnitten. Das
Dach ist oberhalb der Sicke ab-
zutrennen. Die Stirnwdnde mis-
sen in ganzer Hohe erhalten
bleiben. Letztere werden in der
Dachpartie nach der Skizze mit
der Feile bearbeitet. Der ange-
deutete Falz in der Tiir wird
glattgefeilt und das Fenster ver-
groBert, danach sind die Gehéu-
seteile zu verkleben.

Nach der Farbbehandlung wer-
den die Fenster eingesetzt. Die

Tirfenster sind neu anzuferti-
gen. Oberhalb der Fenster wird
ein Stuck Plast zur Stabilisierung
in den Wagenkasten eingepaRt
und eingeklebt. Aus Messing-
blech (131 mm x 22 mm) ist das
Dach anzufertigen und mit Kon-
taktkleber zu befestigen. An-
schlieend werden die 10 stati-
schen Kuckuck-Lufter aufgeklebt.
Das Fahrgestell ist in drei Teile
zu zerlegen, deren &uRere Au-
Benfldche mit Puffer einmal

83 mm und einmal 49 mm Lange
aufweisen miissen. Diese Teile
sind auf ebener Flache mittels
Plastikfix miteinander zu verkle-
ben. Dann werden auch hier die
rechten Pufferteller zugeschlif-
fen. Anschlieffend sind die Boh-
rungen fir die Gorlitz-Drehge-
stelle zu vergroRern. Nach Mon-
tage kann der Wagenkasten
aufgeklebt werden.

Text und Zeichnung:

R. Zemke, Dresden
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Neues zum Verbessern von
Industriemodellen in HO

Die BR 95 von PIKO brachte
auch exakte Nachbildungen von
Kesselspeiseventilen in unser Er-
satzteilangebot. Also nahm ich
mir meine 01°-Modelle zur Hand
und begann die dort nur reliefar-
tig angedeuteten Nachbildungen
vorsichtig abzuschaben, um sie
danach durch die neuen Ventile
zu ersetzen. Allerdings muBte
das vordere Ventil noch einem
L~Umbau” unterworfen'werden,
da es den AnschluBstutzen leider
spiegelverkehrt aufwies. In ent-
sprechende Locher am Kessel
eingeklebt, verbessert sich der
Eindruck der Lok erheblich.
Bleiben wir noch bei diesem Mo-
dell. Wohl jeder von uns hatte
schon einmal Pech mit den nicht
besonders haltbaren Tritten an
der Pufferbohle. Ich habe sie
einfach mit dem Skalpell abge-
tragen und durch die aus haltba-
rerem Material bestehenden
Tritte der BR 41 ersetzt. Auch

hier mufR man die neu einzubau-
enden Teile entsprechend ,an-
passen”, ehe man sie an der Puf-
ferbohle befestigen kann. Wer
sich die Mihe machen will,
sollte die Pufferbohle mit Brems-
schlduchen der BR 41 und mit
Rangiergriffen aus 0,3-mm-Ms-
Draht vervollkommnen.
Nehmen wir uns nun das Fahr-
werk vor. Mich befriedigten die
an den Laufachsen auch nur an-
gedeuteten Bremsklotze Uiber-
haupt nicht. Eine zwar nicht

ganz billige, aber effektvolle Me-

thode ist diese: Man nehme drei
Nachlaufgestelle der BR 41 und
Lentkleide” diese von den ein-
zeln angesetzten Bremseinrich-
tungen. Zwei davon werden an
dem Drehgestell der 01, das
dritte Exemplar an der Adams-
achse angebracht. Wihrend
man am Drehgestell nichts abzu-
schaben hat, muB man die alte
Bremsklotznachbildung an der
Adamsachse zunéchst entfer-
nen. Dabei sollte man auch
gleich die etwas klobig wirkende
Achse der 01° gegen die zierli-

chere Ausfiihrung der BR 41 aus-
tauschen. Wenn es nun auch
keine 100%ige ,Modell-Losung”

ist, so besticht doch die optische -

Wirkung! Als weitere ,Verschi-
nerungskur” habe ich am Gleit-
bahntrager Fangbiigel aus Ms-
Blechstreifen (DMV-Kleinserie)
angebracht und die Léngsseiten
des Kuppelkastens unter dem
Fihrerhaus schwarz eingeférbt.
Aus dem Ersatzteilsortiment der
Baureihen 41 oder 95 kommt
noch ein Schutzgitter aufs Fiih-
rerhausdach, und dann kénnte
die Maschine wieder in ihr Hei-
mat-Bw. Doch Halt, etwas muR
sie noch iiber sich ergehen las-
sen, was man (iberhaupt mit al-
len seinen Dampfrossern ma-
chen sollte; Mittels eines grofen
Rosenbohrers (Abfall aus dem
Bestand eines bekannten Zahn-
technikers) wird die Esse so
lange ,ausgeschabt”, bis nur
noch eine vorbildlich dinne
Wand stehenbleibt.
AbschlieBend noch ein Tip fiir
alle, die tiber eine kleine Dreh-
maschine verfugen. Ich drehe

mir Puffer bzw. Pufferteller und
Lokpfeifen aus Stahl und tausche
diese gegen die urspringlichen
Plastnachbildungen aus. Vorher
werden sie in der Gasflamme er-
hitzt, bis sie angelaufen sind.
Eine besondere Farbgebung ent-
fallt. Nicht nur unsere gute alte
Dampflok 4Rt sich ,supern”,
auch Modelle von Dieselloks
kénnen eine kosmetische Be-
handlung vertragen. Meine

BR 110 erhielt die erwdhnten
Metallpuffer. An den Rangiertrit-
ten werden je zwei Handstan-
gen der BR 95 angebracht,

Die Stirnseiten der Auspuffrohre
am Fihrerstand wurden mit je ei-
nem Typhon (z. B. von der

BR 185) versehen. Die unschone
Nachbildung der Liftergitter
wurde durch eine Selbstanferti-
gung aus Ms-Blech und feinstem
Cu-Gewebe ersetzt. Zum Ab-
schluB bekam die Lok noch eine
Aufstiegsleiter des Tenders der
BR 01° auf ihren Umlauf geklebt.
Fir alle Klebearbeiten eignet
sich ,Fimofix K" hervorragend.
U. Schulz, Neubrandenburg
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Oberingenieur Ginter Fromm (DMV),
Erfurt

Die Hochbauten des
Bahnhofs Erfurt West

2. Teil

Das Modell

Dem Modellbauplan wurde die Origi-
nal-Bauzeichnung zugrunde gelegt. Der
Langsschnitt ist der Revisions-Zeich-
nung entnommen worden, wobeigering-
fugige Abweichungen in Linge und
Fensterteilung des Laternenaufbaues
gegeniber der Ostansicht festzustellen
sind. Die tatsdchliche Ausfiihrung er-
folgte wie im Langsschnitt dargestellt!

. Dies ist beim Modellbau zu beachten.

Das Modell wird in der bekannten Ge-
mischtbauweise angefertigt. Die Einzel-
teile sind von den Zeichnungen auf die
entsprechenden Materialien zu {ibertra-
gen. Fir die Wande wird Sperrholz ent-
sprechender Dicke verwendet. Sie sind
in vorbildgetreuer Stirke gemaR Grund-
riB herzustellen. Pfeiler-, Sims- und
Sockelvorlagen werden gesondert aus
Pappe aufgeklebt. Die ausgesédgten Fen-
sterétfnungen werden mit Cellon hin-
terlegt. Die Rahmen und Sprossen kon-
nen eingeritzt und mit grauer Farbe aus-
gelegt werden. Es sind aber auch an-
dere Arten der Fensternachbildung
moglich. Hinweise auf andere Techno-
logien, nicht nur der Fensterherstel-
lung, finden sich in (2). Die Stahlbeton-
rahmen, die das Dach tragen, werden
ebenfalls aus Sperrholz ausgeségt. Die
auf Gehrung vorgefertigten Wande sind
zundchst ,trocken” zusammenzupas-
sen.

Nun kann der FuBboden in den Wand-
InnenmaBen gefertigt werden. Die
Winde sind also von auBen an die FuRB-
bodenplatte zu kleben. Auf die beim
Vorbild vorhandenen FuBbodenneigun-
gen zu den Arbeitsgruben kann verzich-
tet werden (siehe Querschnitte).

Der FuBboden kann eben ausgefiihrt
werden. Fiir die Schuppengleise und
Arbeitsgruben sind entsprechende Aus-
sparungen vorzusehen, letztere werden
ebenfalls aus Sperrholz und Holzleisten
(Stufen) gefertigt. Die Torfliigel werden
aus diinnem Sperrholz hergestellt, die
Scharnierbander aus Blech aufgeklebt,
die Kloben aus Draht in Bohrungen der
Torleibungen gesteckt und von innen
verklebt. Die Torfliigel sollen sich leicht
bewegen lassen, aber auch dicht schlie-
Ben. Im Modell wurden die Tordffnun-
gen in der Breite etwas groRer als im
Vorbild bemessen, damit die ber die
Vorbild-Fahrzeugbegrenzung in ihrer
Breite hinausreichenden Modellokomo-
tiven ohne anzustoRen in den Schuppen
auch einfahren kénnen. Dieser Um-
stand ist unbedingt zu beachten.

Sind alle Wiénde so vorbereitet, werden
sie um die FuBbodenplatte geklebt. Sie
kénnen aber auch nur trocken aufge-
setzt und das Bauwerk so abnehmbar
gestaltet werden. Die Zwischenwiénde
mit Decken, Unterziigen, Treppen usw.
der inneren Rdume sind ebenfalls anzu-
fertigen und einzukleben. Auch der
Wasserbehilter und der Schornstein
(bis unter das Dach) sollten nicht ver-
gessen werden.

Das Innere des Schuppens und die Ne-
benrdume erhalten einen schmutzigwei-
Ben Anstrich. Der Betonboden und die
Arbeitsgruben sind schmutziggrau zu
streichen. ,Olflecken”, Inneneinrich-
tung, Beleuchtung u. 4. vervollstandi-
gen das Modell. Das Dach sollte zum
Abnehmen eingerichtet werden, damit
man das interessante Modell auch von
innen betrachten kann. Da Pfetten und
Sparren hier fehlen, sind die glatten
Dachfldchen relativ leicht aus Sperrholz
nachzubilden. Zur Aussteifung werden
einige ,Sperrholz-Dreiecke” quer zur

Langsachse unter dem First eingeklebt.
Die Ausrundungen im Traufenbereich
sind, weil bauwerktypisch, mit nachzu-
bilden (siehe Querschnitt). Entweder
werden sie aufgespachtelt, oder es wird
eine dem Traufsims entsprechend profi-
lierte Holzleiste (Mauerwerk iber dem
Stahlbeton-Ringbalken, siehe Quer-
schnitt) an die Dachfléche angeleimt.
Der Laternenaufbau wird insgesamt in
gleicher Weise vorbereitet, angefertigt
und danach auf das Dach (ber eine ent-
sprechende Aussparung gesetzt. Rauch-
abziige, Lifteraufsatze und Schornstein
vervollstindigen den Dachbereich.

Da das Vorbild verputzt ist, ergeben
sich in der Fassadengestaltung keinerlei
Schwierigkeiten. Die Wandflachen sind
hellgrau (gelblich getdnt) anzumalen,
die pastdse, feuchte Farbe mit hartem
Borstenpinsel zu tupfen, wodurch ein
tduschend dhnliches Putzaussehen ent-
steht. Sockel und Pfeilervorlagen sowie
Simse erhalten einen etwas dunkler ge-
tonten gleichfarbigen Anstrich. Auch
der Laternenaufbau wird wie die Wand-
flichen behandelt. Die Dachflachen
werden schwarz gestrichen, Rauchab-
ziige und Entliifter-Aufsétze dunkelgrau.
Dachrinnen und Fallrohre, die auf den
Zeichnungen nicht mit dargestellt wur-
den, vervollstindigen das Modell.

Die Anfertigung des Abortes erfolgt
analog. Seine standortméBige Anord-
nung, auch die des Wasserkrans und
des Kohlebansens, ist aus dem Lageplan
ersichtlich.

Der Einsatz dieses Modells kann auf
Modellbahnanlagen der Epochen Il bis
IV erfolgen. Ort und Thema sollten aber
dabei beachtet werden. Fir einen typi-
schen preuBischen Bahnhof um die
Jahrhundertwende z. B. ist es ungeeig-
net, wohl aber fiir Endbahnhéfe von Ne-
benbahnen. War die ausgewéhlte ,Vor-
bild-Strecke” friher eine Klein- oder
Privatbahn, ist die Ubereinstimmung
von Vorbild und Modell vollkommen.

Fortsetzung im Heft 4/89

Zeichnung: Verfasser
N

L

Schmalspurbahnen im Modell

Es sind groftenteils die séchsi-
schen Schmalspurbahnen, die
nachgebaut werden, haufig mit
sehr vielen Kompromissen. Um
{iberhaupt einen Fahrbetrieb zu

haben, fahren teilweise Lokomo-

tiven auf diesen Anlagen, wel-
che beim Vorbild kaum zu glei-
cher Zeit existierten. Nur we-
nige Modelleisenbahner trauen
sich an den Bau der im Einsatz
befindlichen 1'E1"- und Meyer-

Loks heran, da werden eben | K-

und VI K-Lokomotiven einge-

setzt, die sich relativ einfach an-

fertigen bzw. umbauen lassen.
{ich mochte keinesfalls die Lei-
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stung der Erbauer antasten.)

In der DDR gibt es aber eine
recht interessante Schmalspur-
bahn, die von den meisten Mo-
delleisenbahnern wohl bisher
iibersehen worden ist: die me-
terspurige Selketalbahn! Platz-
mangel ist kein Argument.
Schmalspurfreunde bauen sich
ihr Gleis meistens selbst, und da
dirften die Radien kein Problem
sein.

Vom Triebfahrzeugpark her bie-

tet die Selketalbahn eigentlich al-

les, was einem Schmalspur-
freund gefallen kann. Da fahren
noch heute C-Kuppler, 1'C1"-
Kuppler, Mallets und seit einiger
Zeit auch die wuchtigen 1'E1’-

Maschinen der Harzquerbahn.
Aber auch der T1 als Geritewa-
gen ist noch vorhanden, ein
Schmalspur-SKL sowie eine Die-
sellokomotive wurden schon auf
dieser Bahn gesehen. Interes-
sant ist auBerdem der Wagen-
park.

Auch von der'Zugbildung her ist
die Selketalbahn modellbahn-
freundlich, es werden relativ
kurze Ziige gebildet. Zwischen

Gernrode und Harzgerode beob-

achtete ich Heeresfeldbahnloks
(99 6101) mit ,Ganzzigen” von
Schmalspur-O-Wagen, was si-
cher einmalig fiir DR-Schmal-
spurstrecken ist. Kleine Bahn-
héfe, enge Kurven und sogar

eine Kehrschleife — all das bietet
die Selketalbahn.

In der NenngréRe HO,, diirfte es
mit dem Nachbau der Selketal-
bahn absolut keine Probleme ge-
ben, kann man doch hier auf die
umbaufreundlichen TT-Modelle
zuriickgreifen. Im Buch ,Die Sel-
ketalbahn” findet man viele gute
Zeichnungen zu den Fahrzeu-
gen, Gebiduden und Gleisanla-
gen. Als Gleise kann man ver-
wenden: HO—HO,(TT), TT-TT,,
9mm(N), N=N,, 6,5 mm(Z).

R. Zemke, Dresden
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Dr. Lothar Berndt, Berlin

Zwei

auBBergewohnliche
Wagen

der WEM

~ Angeregt durch den Exkursionsbericht

im ,modelleisenbahner” Heft 4/84 (1),
sollte Genaueres zu dem gezeigten

Mannschafts- und Geritewagen in Er-

fahrung gebracht werden.

Der Wagen wurde 1977 nach Stillegung
der Waldeisenbahn Muskau (WEM)
vom VEB Klinker- und Ziegelwerke
GrofBrischen, Werk WeiBwasser, (iber-
nommen. Dort stellt er im Wagenpark
ein Unikat dar. Auch durch das Ziegel-
werk wird er als Gerdtewagen einge-
setzt. Im Sommer 1984 diente er als
Bauwagen bei der Montage eines
neuen Baggers.

Die Hauptabmessungen weichen erheb-
lich von denen der bekannten GGw der
ehemaligen WEM ab. Ahnelt der Unter-
bau mit den Langtrigern eher einem
OOw, so ist der Wagenkasten mit dem
des Havariewagens 07-003 vergleich-
bar. Bei beiden Fahrzeugen handelt es
sich jedoch um Eigenbauten. Der Wa-
gen hat Drehgestelle mit Trittblhnen
auf beiden Seiten. Die Handbremse be-
findet sich nicht an der Tirstirnwand,
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sondern an der abgewandten Seite. Die
Réder dieses Drehgestells werden ein-
seitig- abgebremst. Die Fenster sind
durch Laden verschlieBbar. Die Zeich-
nung seigt je ein gedffnetes und ge-
schlossenes Fenster. Die Fensterldden
werden mit Bolzen arretiert und im Wa-
geninneren verschraubt. Der Wagenka-
sten ist rotbraun, Rahmen, - Drehge-
stelle, Griffe und Dach sind schwarz.

Des weiteren wurden zwei Drehsche-
melwagen tbernommen. An ihnen war
nach sieben Jahren noch die DR-Be-
schriftung zu erkennen. Fotodokumente
von diesen Wagen existieren vom frii-

1

heren Einsatz auf der WEM-Strecke 6
(WeiBwasser — Tzschelln), aber auch
auf der Strecke 2 (Haide — Pechern) ist
ein regelmaRiger Einsatz bekannt (2).
Erstaunlich ist, daR zwar in den bisher
verdffentlichten Abhandlungen (2), (3)
und (4) Drehschemelwagen und in (4)
dieser Wagen speziell erwahnt wird, je-
doch fehlt er in den tabellarischen Aufli-
stungen des Wagenparks. Mit seiner
LGP von 1850 mm und einem Achsstand
von 600 mm gehdrte er sicher zu den
kleinsten Wagen der DR. In den ge-
nannten Tabellen sind jedoch nur Dreh-
schemelwagen mit einer LGP wvon
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2150mm, einem Achsstand von
750 mm und Blattfederung aufgefiihrt.
Hiervon gab es insgesamt 26 Stick. Der
hier dargestelite Wagen hat zudem eine
Abfederung mit Spiralfedern. Der An-
strich ist schwarz.

Wenn diese beiden Wagentypen auch
nur bedarfsweise eingesetzt werden,
sind sie doch erwdhnenswert. Sie stel-
len auf der Reststrecke, die vom VEB
Ziegelwerke (ibernommen wurde, Uni-
kate dar. Heute gehoren die Fahrzeuge
zu den Traditionswagen, die von der Ar-
beitsgemeinschaft +Waldeisenbahn
Muskau” des DMV in Weiwasser be-
4

treut und somit fir die Nachwelt erhal-
ten bleiben. AbschlieBend noch ein
Hinweis fir Modellbauer, die mit die-
sen Fahrzeugen der WEM ein Denkmal
auf ihrer Anlage setzen mdéchten.
Nach (5) ist fir Modellfahrzeuge, de-
ren Vorbilder eine Spurweite von
400 mm bis 650mm haben, bei der
NenngroBe HO die Modellspurweite
von 6,5mm genormt. Die Nenngrofe
erhélt das Zusatzzeichen ,i", die Nenn-
groBenbezeichnung solcher Feldbahn-
modelle lautet also HO; (es ist jedoch
auch HO; und HO, gebréduchlich). Natiir-
lich kann man die Wagen auch fiir eine

Modellspurweite von 3 mm (Nenngréle
HO,) bauen. Um einige Einzelheiten bes-
ser darstellen zu kénnen, wurde der
Drehschemelwagen bewuBt im MaB-
stab 1:43,5 (d. h. 2:1 fir HO) gezeichnet.
Man beachte, daR er kleiner ist als ein
HO,-Drehgestell sachsischer Schmal-

spurwagen (,technomodell”).
Quellenangaben

(1) Krasel, B.: Sonderfahrt auf 600-mm-Spur _modellei-
senbahner”, Berlin 33 (1984) H. 4, 5. 16-17

(2) Autorenkollektivd Rbd. Cottbus: Waldeisenbahn
Muskau 1896-1877, Cettbus 1978

(3)  Preul, E.: WEM - Waldeisenbahn Muskau, Kleine
Bahn auf schmaler Spur, Cottbus 1974

(4) Kieper, K., Preul}, R., Rehbein, E.: Schmalspurbahn-
Archiv, transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Ber-
lin 1878

(5) NEM 010 Ausgabe 1978
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Ansicht A

Ansicht B

1 Der Mannschafts- und Geréitewagen. Im Hinter-
grund ist der im Aufbau befindliche Bagger in der
Tongrube Miihirose zu sehen. '

2 Drehschemelwagen. Deutlich ist noch die alte
DR-Beschriftung zu sehen.

3 Drehschemelwagen. Im Hintergrund ist ein
OOw der Bauart 01 zu sehen, der auch jetzt noch
fir Tontransporte eingesetzt wird.

4 Zeichnung des Mannschafts- und Gerédtewa-
gens im Mafstab 1:87 (1:1 fir HO,)

5 Zeichnung des Drehschemelwagens im Mal3-
stab 1:43,5 (2:1 fir HO,)

Fotos und Zeichnungen: Verfasser
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Joachim Schalipp, Berlin

Lichtsignal
mit Zugbeeinflussung
fiir die NenngroBe TT

Schon oft wurden Lichtsignalschaltungen in

den verschiedensten Varianten vorgestellt.

Die nachfolgende Schaltung eines zeitge-

steuerten Lichtsignals mit Zugbeeinflussung

ist fir Modelleisenbahner, die nicht unmittel-

bar an einem vorbildgetreuen Betriebsablauf

interessiert sind, gedacht.

Sie ist einfach im Aufbau und als Basteltip ge-

eignet.

Folgende Punkte sollten erfillt werden:

— Einsatz von Leuchtdioden VQA 25 (griin)
VQA 15 (rot)
VQA 35 (gelb)

— Automatische Rickstellung von Fahrt

(H1 1) auf Halt (H113)

— Zugbeeinflussung (potentialfrei)

Schaltungsaufbau

Die Schaltung wird in Abb. 1 dargestellt.
Die Wirkungsweise beruht auf dem einfa-
chen Prinzip der Kondensatorenentladung,
wodurch man Zeitvarianten im Bereich von 2
bis 20 Sekunden erreichen kann.

Die Zeit (t) ist abhdngig vom Verhiltnis C, zu
R; bzw. vom Verstdrkungsfaktor des Transi-
stors VT,. Die Kapazititswerte von C; kann
man im Bereich von 20 bis 200 uF wahlen.
Ci= 20uF 21, =25

Cy=200uF 21, =20s

Fur die Schaltung wurde C, =50puF 255 ge-
wihlt.

Im Ruhezustand ist C, geladen, und es liegt
negatives Potential an. Dadurch wird VT,
durchgesteuert und VT, gesperrt. Das Re-
lais K wird nicht betétigt.

Bei Betdtigung der Taste Ta, wird (Tasten-
pult) C, kurzgeschlossen, dadurch entladen
und iiber R, wieder geladen.

Die negative Spannung an der Basis von VT,
bricht zusammen, somit sperrt VT, und VT,
wird durchgesteuert und betitigt das Re-
lais K. Beide Kontakte (K,; K,;) des Relais K
werden geschlossen, wobei K, das Unterbre-
chergleis (iberbriickt und K, das zugeordnete
Signal auf HI 1 stellt.

Der Zug setzt sich in Bewegung.

Aufgrund des gewdhlten Kapazititswertes
von C,; werden nach Ablauf von §s die Kon-
takte K, und K; gedffnet.

Der Gleisabschnitt ist unterbrochen, und das
Signal schaltet auf HI 13.

Aufbau des Lichtsignals

Die Schaltung wird in Verbindung mit einem
mit Leuchtdioden bestiickten Lichtsignal be-
trieben.
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Bei der Umschaltung der Leuchtdioden wur-
den die unterschiedlichen Schwellspan-
nungswerte der einzelnen LED ausgenutzt
bzw. durch Si-Dioden zusatzlich aufgestockt,
um eine Umschaltung durch nur einen Ar-
beitskontakt (K;) zu ermoglichen.

Das Lichtsignal wird so weit demontiert, bis
nur noch der Lichtsignalsockel, der Mast
und der Signalschirm ohne Lichtleitkabel
und Blendscheiben iibrig bleiben.

In die so entstandenen freien Bohrungen des
Signalschirms werden die LED eingeklebt
und verdrahtet. Die Kabel werden durch den
Signalmast gefiihrt und auf die anzuferti-
gende Leiterplatte aufgeldtet (Abb. 2).

1

Danach wird der Signalsockel mit ,Saladur”
auf die Leiterplatte geklebt.

Sonstiges

Wegen eines geringen Kostenaufwands
wurde nicht mit IS-Schaltkreisen gearbeitet,
sondern auf Transistoren &lterer Bauart (Ba-
steltyp) zuriickgegriffen. Weiterhin wurden
12-V-Bastelrelais (GEKO) verwendet. Die
Stromversorgung wurde mit einem 12-V-
Klingeltrafo mit Gleichrichter realisiert.

Ky Trenngleis
K2 Lichtsignal

2
Tr.-___
rt,__ﬁ
ﬁ N
m— o~
gr/gl b.—~——.
_ r. = Trenngleis
T r'/‘ I} - ;\!!Segl
==z 4 0 — :r;grlgl - griin/gelb

1 Stromlaufplan der Schaltung

2 Leiterplatte, die am Signalsockel zu befestigen
ist.

3 Umgebautes Lichtsignal mit LED und die dazy-
gehorende fertige Leiterplatte

Foto und Zeichnungen: Verfasser

Bauelemente 4

1 Stiick Transistor VT, Ge pnp Basteltyp
B8O

1 Siick Transistor VT, Si pnp Basteltyp
400-600 mW

3 Stick Diode VDyws SAY 180.8.

15tick Diede VD,  VQA25(grin)

1 Stick Diode VD, VOA 15 (rot) bzw.
VQA 35 {gelb)

1 Stiick  Elko C, S0 puF 16V

1 Stick Schichtwiderstand R, 220 KD 1/10W

1 Stick Schichtwiderstand R; 68 KQ 1/10W

1 Stiick Schichtwiderstand R, 5,6kQ1/10W
1 Stiick Schichtwiderstand R,5600 1/4 W

1 Stiick Relals (Geko) 12v

1 Stick TT-LTS-Signal Artikel Nr. 519-00120
(gelb/griin}

Artikel Nr. 519-00121
{rot/griin)

Laiterplatte 40 x 25 mm

bzw.

1 Stilck
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Vorgestellt
und
kommentiert

Die N-Heimanlage von Mo-
dellbahnfreund Frank Neu-
bert aus Elsterwerda ist auf
einer Flache von
175cm x 110ecm  unterge-
bracht. Das Thema der An-
lage stellt eine eingleisige
Hauptbahn mit einer im
Bahnhof Buchheide abzwei-
genden Nebenbahn dar. Der
Nebenbahn-Bahnhof Bad
Goldach ist ebenfalls ein
Durchgangsbahnhof und mit
einem Fabrikanschlu8 verse-
hen, der einen umfangrei-
chen Rangierbetrieb aufwei-
sen kann. Das Motiv ist im
Mittelgebirgsraum angesie-
delt und entspricht der Eisen-
bahn-Epoche IV. Ein unmit-
telbares Vorbild besteht
nicht. Auf der Anlage ver-
kehren neben handelsibli-
chen Triebfahrzeugen be-
reits einige Eigenbauten.
Dazu gehéren zwei Loks der
Baureihen 130 und 119. Des
weiteren wurde im Eigenbau
ein kompletter Personenzug,
bestehend aus zweiachsigen
Rekowagen, hergestellt.

Abb. 1 |aBt erkennen, daRB
zwischen Eisenbahn und
Landschaft eine harmonische
Abstimmung erreicht wurde
und die Gesamtanlage nicht
uberladen ist. Gefallig wirkt
besonders die Hintergrund-
kulisse, die den Eindruck ei-

2

ner Mittelgebirgslandschaft
unterstreicht.

Da die Gebdude zum groRen
Teil Eigenbaumodelle sind,
wiére, um den Charakter des
Ortes noch mehr zu beto-
nen, bei den Hochbauten am
Bahnhof Bad Goldach ein
entsprechender Landschafts-
stil angebrachter. Die neu-
bauartigen Haduser wirken
insgesamt zu kalt und eintd-
nig und stéren den sonst
recht guten Gesamteindruck.
Problematisch erscheint der
Verlauf der ZufahrtstraBe zu
dem an der Hauptstrecke ge-
legenen Bahnhof Buchheide.
Sinnvoller wiére in jedem
Falle, die zum Bahnhof fiih-
rende StraBe von links vorn

kommen zu lassen, um anzu-
deuten, daB sich die Klein-
stadt auf der anderen Seite
der Bahnhofsgleise befindet.
Eventuell miBte auf den Lok-
schuppen verzichtet werden,
um dort den StraReniiber-
gang mit Schrankenanlage
unterzubringen (Abb. 2).

Die Tunnelprofile, die aus
Backsteinpapier (Nenn-
gréBe HO?) hergestellten Por-
tale und die z. T. angrenzen-
den unmotiviert angesetzten
Bruchsteinmauern ein-
schlieBlich der Stitzmauern,
die nur aus einer schrég zu-
geschnittenen Pappe beste-
hen, entsprechen in ihrer
Form und Gestalt keinem

3

Vorbild (Abb. 2 und 3).
Giterschuppen und Freilade-
gleis (Abb. 3) sind zu eng zu-

sammengedréngt, ihnen
fehlt der noétige Freiraum.
Auch scheint der Giiter-

schuppen im Vergleich zu
dem davorstehenden Lkw
nicht der NenngréRe N zu
entsprechen.

Bei der Gestaltung von Mo-
dellbahnanlagen sollte, wie
auch in diesem Falle, dem
Detail und dem Vorbildver-
gleich mehr Aufmerksamkeit
geschenkt werden.

giiba

Fotos:
R. Kahmann, Elsterwerda
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Text- und Bildbeitrage
fiir den ,me”

Liebe Leser!

Immer wieder erreichen uns Briefe, in
denen Sie um genauere Angaben (ber
die Form der Textbeitrdge und die Art
der verwendungsfdhigen Bildvorlagen
und Zeichnungen fur die Verdffentli-
chung im ,me" bitten. Das freut uns
sehr, ist es doch ein Ausdruck dafiir,
daR sie an einer effektiven und sinnvol-
len Aufbereitung lhrer Text- und Bild-
beitrdge interessiert sind. Um l|hnen
und uns die Arbeit zu erleichtern, ha-
ben wir alle wesentliche Hinweise zu-
sammengefalt und verdffentlichen sie
nachstehend.

Naturlich werden die hier genannten
Wiinsche der Redaktion auch kiinftig
nicht als ein Gradmesser fur die Verof-
fentlichung bzw. Nichtverdffentlichung
der Beitrdge angesehen. Einzig und al-
lein entscheidend ist selbstverstéandlich
der Inhalt.

Bei kiirzeren Beitrdgen, wie fur die Le-
serbriefseite ,forum” und Kurzmeldun-
gen, reicht ein kurzes Anschreiben mit
dem Manuskripttext und eventuellen II-
lustrationen vollig aus. Dennoch wiir-
den wir uns natdrlich freuen, wenn Sie
sich nach den folgenden Grundsit-
zen richten. Schlieﬁ?ich gewinnen wir
dadurch mehr Zeit, um den ,me” noch
interessanter gestalten zu konnen.

Fir lhr Interesse und Verstdndnis dan-
ken wir lhnen.

Ihre Redaktion

~modelleisenbahner”

Manuskripte

sollten mdoglichst mit Maschine ge-
schrieben werden. Pro Zeile sind 56 An-
schléage und pro Manuskriptseite 30 Zei-
len (zweizeilig!) zu beriicksichtigen. Zur
Orientierung: 120 Manuskriptzeilen er-
geben ohne lllustrationen eine Druck-
seite.

Zu beriicksichtigen sind:

— Vor- und Zuname, eventuelle Mit-
gliedschaft im DMV und Wohnort ange-
ben, Beispiel: Horst Mandala (DMV),
Belzig

— Teiluberschriften innerhalb des Texts
sind nicht zu numerieren, eine Dezimal-
klassifikation (1., 1.1., 1.2. usw.) ist also
nicht vorgesehen. -

— Tabellen einschlieRlich ihrer Uber-
schriften stets auf gesonderte Blatter
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schreiben! Das gilt auch dann, wenn die
Tabellen an eine bestimmte Stelle des
Beitrages gehoren.

Diese sollte am linken Rand des Manu-
skriptes gekennzeichnet werden (z. B.
Tabelle 1). Mehrere Tabellen sind zu
numerieren.

— FuBnoten-Texte sind ebenfalls auf ei-
nem gesonderten Blatt zu erfassen.

— Quellenangaben sollten stets beriick-
sichtigt und am Ende des Beitrages ge-
sondert zusammengefalt werden. Zu
unterscheiden sind der Zeitschriften-,
Buch- und Archivaliennachweis.

Beispiele:

s Zeitschrift

Meyer, Winfried: Die Stralenbahn in
Dresden; Modelleisenbahner, Berlin, 17
(1968) 6, S. 157-160

* Buch

Wachmann, Wilhelm: Der elektrische
Zugbetrieb der Deutschen Reichsbahn;
Rom-Verlag, Berlin 1924

e Archivmaterial

Brief des PreuBischen Ministers der 6f-
fentlichen Arbeiten an den Regierungs-
présidenten in Stralsund vom 4. Januar
1904, Verwaltungsarchiv der Rbd
Greifswald, Signatur A 419, Blatt 64

— Bildunterschriften

Alle Bildvorlagen — also im wesentli-
chen Zeichnungen und Fotos — sind
entsprechend der Verdffentlichungs-
folge zu numerieren. Auf einem geson-
derten Blatt sind die Bildunterschriften
und die Herkunft der Bildvorlage (Auto-
risierung) zu vermerken.

Beispiel:

1 Personenzug nach Miigeln, abfahr-
bereit im Bahnhof Oschatz am 4. Mai
1956

2 Empfangsgebdude des Bahnhofs
Strehla am 7. Januar 1956

3 Lokomotive 99 581 im Bahnhof Griin-
stadtel am 7. Oktober 1965

Fotos: O. Lehmann, Bautzen (1); Verfas-
ser (2 und 3)

Manuskripte sind moglichst mit einem
Durchschlag — also zweifach — an die
Redaktion zu schicken.

Technische Zeichnungen

werden in der Regel im Auftrage der
Redaktion neu angefertigt. Deshalb sind
Bleistiftzeichnungen und -skizzen aus-
reichend. Bei maBstdblichen Zeichnun-
gen bitte den Mafstab angeben!

Diapositive

Als Ausgangsmaterial fiir den Farbdruck
sind in der Regel Farbdiapositive erfor-
derlich. Es kénnen aber auch Farbfotos
auf Papier, dltere colorierte Postkarten
sowie lllustrationsdrucke usw. verwen-
det werden.

Farbdiapositive missen das Format
6 cm x 6 cm oder groRer haben. Klein-
bilddias kénnen nur in Ausnahmeféllen

nach vorheriger Absprache angenom-
men und verwendet werden.

Die fiir eine Veroffentlichung vorgese-
henen Farbdias miissen fotografisch
und mechanisch einwandfrei sein. Dias
mit Schichtbeschadigungen, Material-
fehlern oder Fingerabdriicken sind
nicht verwendungsfahig.

Jedes Dia ist ohne Rahmen und chne
Glaser einzeln in eine Folientiite (sehr
gut), eine Folie oder einen Briefum-
schlag (nicht so gut) einzulegen und au-
Ren auf der Tite zu numerieren und mit
dem Namen des Autors zu beschriften.
Unter der gleichen Nummer ist auf ge-
sondertem Blatt die Bildunterschrift zu
vermerken. AuBerdem bitte mdglichst
am linken Rand des Bildunterschriften-
Manuskriptes die Dia-Film-Nummer an-
geben.

Schwarzweilfotos

Bei Schwarzweil3fotos wird das Format
Weltpostkarte (10cm x 14cm) bevor-
zugt. Es sind jedoch auch groRere und
kleinere Formate (bis 6 cm X 9cm) ver-
wendbar. Alle Papiervorlagen sollen ne-
ben der Bild-Nummer den Namen des
Autors sowie hinter dem Vermerk ,Bild-
autor” Name und Anschrift des Bildau-
tors tragen.

Unter der gleichen Nummer ist auf ge-
sondertem Blatt die Bildunterschrift zu
vermerken.

Anschreiben

lhre Manuskripte bzw. Fotos schicken
Sie bitte an folgende Adresse: Redak-
tion ,modelleisenbahner”, Franzésische
Strale 13/14, Berlin, 1086

Das Anschreiben sollte folgende Anga-
ben enthalten:

— Wohnanschrift des Autors, eventuell
Telefonnummer,

— Bankverbindung und

— bei mehreren Autoren die ge-
wiinschte Aufteilung des Honorars (in
Prozent).

AuBerdem ist anzugeben, ob der Bei-
tra

- gereits in anderen Publikationsorga-
nen erschienen ist (wenn ja, in wel-
chen?) und

— weiteren Redaktionen angeboten
worden ist bzw. angeboten werden soll
(wenn ja, welchen?)

Schriftverkehr

Um die Bearbeitung in der Redaktion zu
erleichtern, ist bei Schriftwechsel (un-
bedingt) stets das in unserem Briefkopf
enthaltene Bearbeitungszeichen anzu-
geben.

Tauschmarkt nur fiir DMV-Mitglieder
Der im Heft 1/89 auf S. 26 angekiin-
digte und im Auftrage des DMV-Be-
zirksvorstandes Berlin von der Ar-
beitsgemeinschaft 1/13 durchzufiih:
rende Tauschmarkt am 19. Februar
1989 ist nur fir DMV-Mitglieder vor-
gesehen.



e international
rd %

XXXV. Internationaler Modellbahnwettbewerb 1988 in Warschau

Im Heft 1/89 stellten wir e
nige interessante Modelle
von DDR-Freunden vor
Die auf dieser Seite ge-
zeigte Auswahl prasentiert
einen kleinen Ausschnitt
vom modellbauerischen
Schaffen unserer Freunde
im sozialistischen Ausland.
Vergleicht man die in fru-
heren Jahren eingereichten
Exponate aus der UdSSR,
CSSR, UVR und VRP mit
denen des letzten Wettbe-
werbes, ist eine erfreuliche
Entwicklung festzustellen.
Die meisten Modelle, ob Ei-
gen-, Umbauten oder Frisu
ren, weisen eine wesent
lich hohere Qualitat auf
Bleibt nur ein Wunsch
Moge der bevorstehende
XXXVI. Internationale Mo-
dellbahnwettbewerb  wie
derum ein Spiegelbild des
Modelleisenbahnbaus in
vielen Ldndern sein

1 Ellok der CSD S 499.2 (HO)
von |. Vajsochr (CSSR),
Kategorie A 2,

2. Preis, 90,4 Punkte

2 Lok der SZD C* 207-83 (HO)
von Prochorow und Saprikin
(UdSSR), Kategorie A 1,

2. Preis, 90,8 Punkte

3 Dienstwagen Ddy der ¢sp
(HO}

von M. Burgret (CSSR),
Kategorie B 2,

3. Preis, 88,8 Punkte

4 Kranwagen der SZD (HO)
von |. |. Prochorow (UdSSR),
Kategorie B 1,

3. Preis, 88,8 Punkte

Fotos: D. Selecky,
Bratislava




Ein Blick auf den oberen Teil des Bahnhofs
Bernhardsthal der TT/TT,,-Gemeinschaftsan-
lage der Arbeitsgemeinschaft 7/11 Aschers-
leben des DMV, die wir bereits im ,me” 9/83
ausfiihrlich vorstellten.

Foto: Albrecht, Oschatz
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